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1 Analyza zdroja hluku

Cilem studie je fispst ke snizeni hlukové zfte Zivotniho progedi. Uvodni
analytickacast hodnoti saiasny stav v kst Koprivnici véetnd jeho mistnicitasti. Zabyva
se Gznorodymi vlivy na celkovou hlukovou z&t ktera je zpsobovana dopravou, sitmi a
Zeleznéni, acinnosti paimyslovych zdraj.

1.1 Uvod

M¢ésto Kogrivnice lezi mimo hlavni dopravni tahy, proto zdeninmtenzita dopravy
oproti jinym lokalitam v tomto regionurih$ kritick4. AvSak neznamend to, Ze doprava a ji
zpusobovany hluk by my byt zcela bezproblémové. Vyznamny hlavni dopfatah
Kopiivnici sice neprochazi, resto misty dosahuje intenzita dopravy vysokych bbadn
NejvysSi intenzita dopravy je na silnici /58, kKierasahuje fiedevSim do mistnickasti
Lubina a Vtovice. Castény pozitivni vliv na intenzitu dopravy na Gzemi Kiymice bude
mit i Uplna dostavba dalnice D47 (D1). Da sedpokladat, Ze jejim zprovoamim dojde
k odletteni na dnesasto etizené silnici 1/58.

Dopravni napojeni na ngzenou komunikai st je v extravilanu zajigho silnici
I/58 prochazejici ®stem Kopivnice z jihu na severozapad, silnici 11/480 naujigsta,
silnici 11/482 na zapatla silnici 11/486 na severu. Tyto komunikace sehdaeji v fizném
stadiu rozpracovani projektového, invésiho a realizéniho procesu. Silnice 1/58 je
vyznamnou komunikaci majici vyznaniedevSim ve spojeni Ostravska ze Slovenskou
republikou. Sevem od Ostravy silnice kar na hraninim grechodu do Polské republiky.
Dale tvdi spojnici mezi silnice 1/48 a 1/35 vedouci ve&mzapad — vychod, igemz silnice
stavby na této komunikaci ,obchvatiBora® a ffelozka silnice ¥etné novych napojeni arealu
Tatry v mistnicasti VIcovice planované v horizontu roku 2009-2013 a 200482

V regionalnim vyznamu plini silnice lliid, 11/480 (Veovice, 11/483 — Kopivnice,
1/58), 111482 (Rybi, 1/48 — Kofivnice, 11/480), 11/483 (HostaSovice, I/57 — FredSp. R. -
Frydlant n. O., 1/56), 11/486 (MniSi, 1/58 — HukwBl — Krmelin, 1/58), funkci spojnic
vyznamnych nist regionu s napojenim na fiadenou dopravnitsiTrasy vedeniéthto silnic
jsou stabilizovany a nejsou navrzeny vyznamné bi@v@épravy majici vliv ve z#mach
dopravnich vazeb.

Historicky vyvoj nesta, zejména vystavba urbanistickych g@ella rozvoj
automobilového pgimyslu, utuje do dnesniho dne v podstatabilizovany dopravni skelet,
ktery v zasadl odpovida dopravnim p@bam obyvatel g&sta i regionu. V pib¢hu
zpracovavani dokumentace doslo réedi v podob vystavby propojovaci komunikace a
dopravni infrastruktury obchodniho centra Tescoweho autobusového nadrazi.

Méstem Kopivnice prochazi Zelezémi tra® 325 Studénka—\fevice. Kopivnické
nakladové nadrazi slouzi primérpottebam arealu Tatry Kdjwnice. Zde se fedavaji vlaky
piistavené z vigky Tatry a pebiraji soupravy na w&u s vyuZzitim pojizdného portalového
jetabu, kterym se manipuluje s kontejneryéamymi pro pepravu jak na vlacich, tak
na kamionech. Sowbr¢ s vigtkou Tatry pokrduje hlavni kolej pod sil@nim viaduktem
jeS€ cca 150 mefr. Koleje se pak od sebe odkéin kdy se hlavni kolej sta doprava.
Priblizné 300 meté od kogivnického nakladového nédrazi se nachazi stanigariWoce
zastavka. Tranasleds vstupuje do Uzkého koridoru mezi arealem Tatrgvala nEstskym
centrem napravo. Asi 100 metza Zeleznini stanici Kopivnice se tréd kiiZzuje na chragném
piejezdu s ulici Husovou a mirnym levéitoym obloukem miji po pravé strarbudovu



koprivnického zimniho stadionu. DalSi asi 300 metrowyny Usek je veden po naspu
s jednim chr&nym prejezdem. Poté Zelezmii draha zatdi doprava a fes Zelezny mostek
nad Kogivnickou pokr&uje kolem mistnihoifitova po levé strandalSim pimym Usekem
s chragnym prejezdem.

Hlavni ptimyslovou oblasti ksta Kogfivnice predstavuje areal Tatry. Dale pak
v katastru¢asti VIovice byla vybudovana novaipnyslova zéna o ploSefiplizné 80 ha.
Vyznamné pimysloveé objekty v oblasti, jenz ovihiuji hlukovou situaci ve ¥st Kopiivnici
a okoli svou vlastniinnosti ¢i zvySenou dopravou,iedstavuji zejména firmy Tatra a.s.,
Tafonco a.s., Taforge a.s.,Tawesco s.r.0, Galvam®opivnice, s r.0., Komterm, a.s. dale
pak firmy v pamyslovém parku: Bang & Olufsen, s.r.o., DURA Autdive Systems CZ,
s.r.o., Brose CZ spol. s r.o., Cirex CZ s.r.o.,ckrdaeger, s.r. 0., Réchling Automotive
Koptivnice s. r. &i v blizkosti mésta: KOTOW STRAMBERK, spol. s. r. 0.

Pri analyze byly pouzity fevazre verejr¢ dostupné zdroje dat od&sie Kopiivnici.
Analyza vychazi z obecnych poznatik zpracovatel se snazil respektovat v maximalié mi
specifika pedmetné oblasti.

Hluk se stal jednim ze zavaznych &asnych problérin Zivotniho prosedi, celkova
hlu¢nost prosiedi zatim neustdle stoupa. Veéstech je nejvyznan®sim zdrojem
nadn&érného hluku fisobiciho na velky p®t obyvatel doprava, a tdqvazri automobilova.
Rozvoj dopravy s sebouipasi vedle pozitivhichiiadu negativnich dopéadke kterym mimo
jiné pati i zmintna nadmirna hlukova za v okoli komunikaci, jenz v postiZzenych oblastech
pusobi bez pestani ve dne v noci a oulivje velké mnozstvi lidi. DalSi zdroje hluku
neovliviwuji tolik obyvatelstva resp. nejsou tak dominanéiijiz se jedna o gimyslovy hluk,
hluk spojeny s bydlenim nebo hudebni hluk, kteriusi zpisobujeclovék sam, nebo je mu
vystaven jen kratkou dobujipadré hluk ze stavebnifinnosti, jenz nize byt nefijemny, ale
trva jen po dobu stavby.



2 Mérici body

2.1 Umiseni méricich bodi

Pro analyzu saiasného stavu a v s@ionosti se &tanim provozu v ramci dopravni
studie byly navrZzeny #tici body pro zpracovani hlukové studie, tak abyybgiskany
informace tykajici se vlivu automobilové dopravyuku z Zeleznice, gmyslu a uéeni
béZného pozdiového hluku, které zahrnuji dle poZadawkzemi ngsta Kogrivnice wetnd
mistnich¢asti Lubina, Vtovice, Mnisi.

——

Obr.1 Rozmistni meticich bod v centru Kopivnice (vytez).



V prvni fazi giprav byl p@&et méticich bodi zadavatelem upraven na 35, kdy doslo
k upfesréni polohy ngticich bodh 10, 14, 16, 19, 22, 25, 32 a 33i@pn dalsi nsfici bod 35.
Po konzultacich se zadavatelem byl zvolen 24 hegiméner ve 3 nasledujicich bodech 14,
22, 25. Uk&zka wgzucasti mapy viz. Obr. 1.

Pro posouzeni vlivu automobilové dopravy jsottici body umisiny na hlavnich
komunikacich bd primo ve nésté nebo u vjezd do jednotlivychéasti nésta. Nekteré n&fici
body slouzi k posouzeni viceznorodych vlivi pasobicich hluk.

V prvni fazi vykEru k méteni pozadi hlukové z&te zajmovych lokalit byly vybrany
body: 10, 11, 14, 16, 19, 22, 29, 32. K vyhodnoodiviu hluku z Zeleznic byly navrzeny
body: 12, 17, 26, 28, 30, 33. K posouzeni vlivukblz pfimyslové zény Kofivnice (aredl
Tatra a piimyslovy park Vtovice) navrhovany body: 17, 18, 25, 26, 28, 29,M8&iici body
21, 26 jsou umisghy v blizkosti staveb pro vejnost — Skola, poliklinika. Bfici bod 27
slouzi téZ k posouzeni vlivu povrchu vozovky nakoeém hluku, kterd je vtomto mést
z dlazebnich kostek. DalSiénici mista jsou wena pro vyhodnoceni vlivu automobilové
dopravy.

V druhé fazi po detailnim pezkumu vybranych mist doslo k rogi netricich bodh.
Pro snad§si vycet jsou pehledrt jednotliva mista a pozadavky nacieni shrnuty
v tabulce 1, jenZ uvadi ko#mou tabulku co se na kterych mistech skotemérilo. Umisgni
vSech ngficich bodi ma za cil stanovit hodnoty tykajici se hluku zm@ey, pfimyslu a
uréeni Ezného pozdiového hluku pro dopkmi komplexni sit bodi predmétného Guzemi.
VSechna ndfici mista jsou zaznamenana na tndpiceného GUzemi postoupené zadavatelem,
ktera je pilohou 66 této zpravy. Vifloze Ize taktéZ nalézt fotodokumentaci k jedngtiv
meticim mistim (péiloha 1 - 39).

Ziskané udaje spolu s pozadovanymi vysledky dopcavipitizkumi, mapovymi
podklady, pasport komunikaci, daty za jednotlivé JZ&akladni sidelni jednotky),
praimyslovou a komeini aktivitou v oblasti, slouzi k vypracovani via$to vypaetniho
modelu pro jednotlivé zdroje hluku a jejich odiad pro vSechny varianty i k nasledné

s

analyze potu obyvatel, Zijicich pod dgitou hlukovou zatzi.



Tabulka 1 Poloha méticich mist a rreny hluk.

Meérici Cislo |Silni¢ni| Zeleznini Hiluk Klidova
bod Ulice popisngq hluk hluk z pimyslu| zbéna
1|Lubina 233 X
2| Lubina 245 X
3| Lubina 434 X
4| Lubina 111 X
5| Lubina 439 X
6| Lubina 104 X
7 | Mnisi 209] X
8| Mnisi 107 X
9| Vlcovice 183 X
10| Slune&ni 1374 X X
11| Osvoboditel 1238] X
12| Severni 71 X
13| Obrand miru 7190 X
14| Druzebni 1004 X
15| Obrand miru 10490 X
16| Pionyrska 734 X X
17| 1. kwtna 55 X X
18| Panska 53D X X
19| Pod Moravii 1316 X X
20| Stefanikova 1170 X
21| Cs. arméady 470 X
22| kpt. Jarose 1077 X
23| Stefanikova 1168 X X
24| Zahumenni 608 X
25| Zahumenni 299 X
26| Stefanikova 130L X
27| Stramberska 2M X
28| Husova 1062 X
29| Husova 510 X X
30| Wolkerova 678 X
31| Zahumenni 1 X
32| AlSova 11431 X X X
33| Pabla Nerudy 75p X
34| Nadrazni 450 X
35| Vlcovice 95 X
36| Délnicka 38 X
37| Slun&ni 1387 X
38| Zahumenni - parcely| 1 X
39| Lubina 104 X
40| Pod Moravif 116% X
41| Pod Moravif 131¢ X X
42| Stramberska 1138 X
43| Délnicka 993 X X
44| Husova 471 X
45| 1. kwtna 419 X




3 Méreni

3.1 MéFici postup
Potebna pesnost miteni je dosahovana pouzitimefiti techniky v tidé presnosti 0
ve vSech lokalitach arpsnym dodrZzovanim &ricich postup v souladu s metodikou dreni
uvedenou nize. Vlastnidfeni bylo provedeno akreditovanymi labotatmi CDV ¢. 1506 a
ZU Pardubice¢. 1389.4. Mieni a zpracovani vysletikziskanych z daného &feni byla
provadtnaresitelskym kolektivem dle nasledujicich platnyé¢adpisi a metodik:

- CSN ISO 1996-1 akustika, Popis aseni hluku prosedi, ¢ast 1: Zakladni veliny a
postupy.

- KOZAK, J., LIBERKO, M. Novela metodiky pro vyget hluku ze silini dopravy,
Priloha zpravodaje Ministerstva zivotniho piesti, 1996,¢.3, kap. Metodika rieni
hluku silniéni dopravy, s. 11-16.

- Metodicky navod pro ®teni a hodnoceni hluku v mimopracovnim pfedt, ze dne
11. 12. 2001 vydany podj. HEM—300-11.12.01-34065.

VSechna mista byla podrobena réim pri spineni klimatickych a meteorologickych
podminek dle fisluSnych norem.

3.2 Hlukoveé indikatory

Pfi hodnoceni vlivu hluku ve venkovnim prostoru sestppuje podle hodnot hluku
vyjadrenych v ekvivalentnich hladinach akustickeho tlakg (tedy véasow integrovanych
hodnotach hluku) a dalSich kritérii ve vazia zgisob vyuziti Uzemi, druhy zdfopluku atd.
Takové vyjadeni vlivu hluku vSak neni dokonalé, higmivé &inky hluku zalezi i na jeho
dalSich vlastnostech, jako je maximalni hladinskbWych udalosti, jejich frekvence dase
nebo denni dab Prevlddajici zfsob hodnoceni hluku dle ekvivalentni hladiny je kvSa
uzitetny, srovnavame-li vzajengn podobné hlukové situace. Véiné praxi se podle
ekvivalentnich hladin posuzuje ustaleny nebo gimmy hluk jako nap hluk z dopravy, hluk
z WtSiny primyslovych zdraj apod. Pedpoklada se, Ze souhrnny efekt hlukovych udalosti
vnimanych¢lovékem je undrny soutu jejich zvukové energie (princip stejné energi&pto
se stanovuje jako pmer celkové energie za &ity ¢asT (16 hodin, 8 hodin, 1 hodina apod.),
tj. ekvivalentni hladina akustického tlakueq ktera je odvozena integraci hlukovych trovni
s vahovym filtremA, ktery zdznam hlukuizptsobuje citlivosti lidského sluchového organu.

Podle platnych pravnichigdpisi jsou vCR pro hodnoceni vlivu hluku ve venkovnim
prostoru stanoveny hlukové indikatafgsow vztazené na:

- Denni doba Laeq16n = €kvivalentni hladina akustickeho tlaku stanovpracelou denni
dobu(délka 16 hodin, od 6 do 22 hodin),

- Noc¢ni doba -Laegen = ekvivalentni hladina akustického tlaku stanovpra celou néni
dobu (délka 8 hodin, od 22 do 6 hodin).

Hodnota &chto hlukovych indikatoru e byt zji¥ovana néifenim nebo vypéem. Vypdet
pomoci hlukového modelovani je rfapro (Eely Uzemniho planovani vhogai a z hlediska
moznosti podchyceni fipravovanych zmn je jedit moznym zpisobem. Pro hlukové
modelovani iiznych zdroj hluku byly vyvinuty odpovidajici vypmové metody, které
moderni vypoétové programy ve svém algoritmu zahrnuji.



3.3  Platna legislativa \CR

Pro venkovni prostor je vymezeni pozadaviejvySSich fpustnych hladin hluku
v zaimovém uUzemi dan faeni vlady ¢.148/2006 Sb. Stanoveni nejvyssfippistné
ekvivalentni hladiny hluku vychazi ze zakladni limgdhluku Lz = 50 dB(A) a korekci
piihlizejicich k mistnim podminkam a denni doPodle n&zeni viady¢.148/2006 Sb. plati
korekce pro zakladni hladinu 50 dB(A), kde stanéveunot hluku ve venkovnim prostoru je

dano gilohou, ktera je uvedena v nasledujici tabulce 2.

Tabulka 2 Korekce pro stanoveni hygienickych lifnitluku v chragném venkovnim prostoru

staveb a v chr&mém venkovnim prostoru.

Druh chragného prostoru 1 Kore;;: © dB(A)S) )
dravotnickjch aizent ote Bant o D e
Zdravotnickjch seizoni eetre Igzni O o) #5 us
Staveb 3 chrémg osatn! verkoun! prostor 0| 5| +0) 20

Korekce uvedené v tabulce se ¢i&gi. Pro néni dobu se pro chr&ny venkovni prostor staveb

pri¢ita dalSi korekce -10 dB, s vyjimkou hluku z doprana zelezrinich drahach, kde se pouzije korekce —
5dB.

Vysvétlivky:
1) Pouzije se pro hluk z vejné produkce hudby, hluk provozoven sluzeb a dalSich zdrdjluku
(830 odst. | zakon&. 258/2000 Sb.)s vyjimkou leti&, pozemnich komunikaci, nejdei Ucelové
komunikace, a dales vyjimkou drah, nejde-lio Zeleznéni stanice zaji&jici vlakotvorné prace.
Zejména rorad’ovani a sestavu nakladnich vialprohlidky vlaki a opravy voi.

2) Pouzije se pro hluk z pozemni dopravy na pozemriiomunikacich s vyjimkou &@lovych
komunikaci, a drahach.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na hlavnich poziemmkomunikacich v Gzemi, kde hluk z dopravy
na €chto komunikacich je fjevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemkémunikacich.
Pouzije se na hluk na drahach v ochranném pasniy.dra

4) Pouzije se vifpads staré hlukové zéfe z dopravy na pozemnich komunikacich a drahaeiy k
je v chragnych venkovnich prostorech staveb a v chném venkovnim prostoru vznikl do
31. prosince 2000. Tato korekcésrava zachovana i po polozeni nového povrchu vogovimeéng
kolejového svrsku, pdfpad rozSteni vozovek fi zachovani s@rového nebo vySkového vedeni
pozemni komunikace nebo drahyj gteré nesmi dojit ke zhorSeni stavajicidnlosti v chragném
venkovnim prostoru staveb a v ch&éa, venkovnim prostoru a pro kratkodobé objizdaéytr

Hygienické limity hluku vCR jsou dany nidzenim vladys.148/2006 Sb., o ochran

zdravi gred nepiznivymi Einky hluku a vibraci.

Pro hluk ze silnini dopravy jsou stanoveny nasledévn

PouZije-li se korekce pro starou hlukovouézarz pozemnich komunikaci,
v chrartném venkovnim prostoru staveb:

= Lpeq16h= 70 dB pro denni dobu (6.00 - 22.00 hod).
Laeg,sh= 60 dB pro néni dobu (22.00 - 6.00 hod).
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Nepouzije-li se korekce pro starou hlukovou¢zat pozemnich komunikaci,
v chrdrgném venkovnim prostoru staveb pro hluk v okoli hiala pozemnich
komunikaci, kde hluk z dopravy n&hto komunikacich jefpvazujici:

Laeq,16n= 60 dB pro denni dobu (6.00 - 22.00 hod).
Laeg,sh= 50 dB pro néni dobu (22.00 - 6.00 hod).

V chrartném venkovnim prostoru staveb pro hluk z dopravypoaemnich
komunikacich, s vyjimkoudelovych komunikaci:

Laeg,16h= 55 dB pro denni dobu (6.00 - 22.00 hod).
Laeq,gn= 45 dB pro noéni dobu (22.00 - 6.00 hod).

Pro hluk z draZni dopravy jsou stanoveny nasle&ovn
V chrareném venkovnim prostoru v ochranném pasmu drah 60 m:

Laeg,16h= 60 dB pro denni dobu (6.00 - 22.00 hod).
Laeg,en= 55 dB pro noni dobu (22.00 - 6.00 hod).

V chrareném venkovnim prostoru mimo ochranné pasmo drah:

Laeg,16h= 55 dB pro denni dobu (6.00 - 22.00 hod).
Laeg,sh= 50 dB pro néni dobu (22.00 - 6.00 hod).

Pro hluk ze stacionarnich zdiiofprimyslové objekty) v chramém venkovnim
prostoru staveb:

Laeg,en= 50 dB pro denni dobu (6.00 - 22.00 hod).
Laeq,1h= 40 dB pro néni dobu (22.00 - 6.00 hod).

Zavazné stanoveni nejvysSicltigustnych hodnot hluku pro chiry venkovni
prostor je oprawn provadt pouze pislusny organ ochrany ieného zdravi. ®
dokladovaném spémi nejvysSich fipustnych hodnot hluku v definovaném venkovnim
prostoru, Ize rové¥ predpokladat spkni i nejvysSich fipustnych hodnot hluku ve vitich
chrarénych prostorach napstaveb pro bydleni nebo stavebiamského vybaveni. V jedné
mapE maze mit viceiznorodych oblastiizné mezni limity, jak shrnuje Obr. 2.

Hladina hluku
Ld, Ln [dB(A)]
<= 40 t Limit pro hluk ze stacionarnich zdrojl (primyslové objekty) noc
40 < . <= 45 F Limit pro hluk ze silniéni dopravy - pozemni komunikace, nova vystavba, noc
45 < <=50 F Limit pro hluk ze silniéni dopravy - hlavni kamunikace, nova vystavba, noc; limit pro hluk ze Zelezniénl dopravy mimo ochranné pasmo drah, noc;
limit pro hiuk ze stacionarnich zdrojd (pramyslové objekty) den
50 < <=55 F Limit pro hluk ze silniéni dopravy - pozemni komunikace, nova wystavba, den; limit pro hiuk ze Zelezniénl dopravy v ochranném pasmu drah 60m, noc;

limit pro hiuk ze Zelezniéni dopravy mimo ochranné pasmo drah, den

b5 < <=60 F Limit pro hluk ze silniéni dopravy, stara zatéz, noc; limit pro hiuk ze silniéni dopravy - hlavni komunikace, nova wystavba, den;
limit pro hiuk ze Zelezniéni dopravy v ochrannem pasmu drah 60m, den

60 < <=65
65 < <=70 L Limit pro hiuk ze silnicéni dopravy, stara zatéz, den

70< <=75
75< <=80
80 <

Obr. 2  Barevna Skala (izofony) odpovidajici limitnim hotfoo.
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3.4 Vysledky nméreni hluku v terénu

M¢éteni hluku byla provégha v bodech udanych tabulkou 1. PoZadovadiéemi byla
realizovana v msici dubnu 2009. Nreni byla provedena stasré na mistech, tudcich
logicky celek - tzn. komunikai st v okolnich obcich, pétei st v Koprivnici, severni
sektor v okoli ulice Obraricmiru, jizni sektor v okoli ulice Stramberskagieni hluku ze
Zeleznéni dopravy a pmyslovych objekd, tj. méfeni probihala na Uzemiésta Kogivnice
véetre mistnich¢asti Lubina, Vtovice, MniSi. Oznéeni mist ndteni vychazi z iwodniho
navrhu néeni a nebylo dale upravenoitivkontinuité v datovych tocich. Jednotliva mista
meéieni tedy nejsoiazena z pohledu logickych célkviéieni byla provedena na 45 mistech:

- dlouhodobé (24h) titeni byla provedena na 3 mistech - 14 (reprezehtigjevou z6nu),
20 (ptimyslové objekty) a 22 (siltini doprava),

- stredredoba (2h) mifeni na 28 mistech,

- kratkodobd (<1h) gfeni na 14 mistechgt8ina z mist vSak byla navazana nadtédoba
mista, tzn. Ze vyslednadtena hodnota jeippaitena na sedredoby interval.

Protoze sedrédobé néteni hluku ze silrini dopravy nize byt zejména v rai doke
zatizeno chybou v rozdilu mezifetirtdobou a dlouhodobou intenzitou dopravy, je pro
vSechna mista proveden vyjesd pro celou denni (16h) a & dobu (8h). Mieni hluku ze
silni¢cni dopravy bylo provedeno dfenim ekvivalentni hladiny akustického tlakueqg smin
v 5 minutovych intervalech po dobu 2 hodin v defni 11 hod., 13 - 15 hod., 14 - 16 hod.)
i no¢ni dok& (4 - 6 hod.). Celkova 24hodinova a 16hodinova deresp. 8hodinova rai
intenzita silnéni dopravy jsou uweny pomoci pepaitovych koeficieni uvedenych
v Technickych podminkach TR. 189 - ,Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich
komunikacich, které byly schvaleny Ministerstvemmpdavy pod¢.j. 1086/07-910-IPK/1 ze
dne 5. 12. 2007 scinnosti od 1. ledna 2008. Vypet hluku pro tyto intenzity silgni
dopravy je proveden v softwaru Hluk+ 8.25profi miod& pro meérenou vzdalenost od osy
vozovky. Tento vypeet je nejpesrEjSim odhadem dlouhodobé hladiny hluku ¥iemém
misg, nevztahuje se v3ak najrakreditaceCeského institutu pro akreditaci, 0.p.s. Av3ak
protokol je akreditovany, protoZe jsou akreditovamgici metody. (Vypdtové metody zatim
nejsou pedrétem akreditac€IA a mozné ani nebudou, protoze jde o predikciplvkpopis
stavajiciho stavu.) Bteni bylo provedenoipvazrié ve vzdalenosti 7,5 m od osy nejblizSiho
pruhu pro zji&ni emisnich paraméirsilnice. V ffipadech 24h gieni, planovaného ®aiho
meéieni na mist 13 nebo specifiky mista byla zvolena jinad vzdagen&i hodnoceni réreni
je tteba brat na tuto vzdalenost ohled.

Méeieni hluku ze Zelezémi dopravy bylo provedeno pomocitani hladiny zvukové
expozice LAE jednotlivych vlak a vypatem vyslednych hodndtaeq,i6npro denni dobu a
Laeg,sh Pro n@ni dobu. Mteni hluku z pimyslovych objeki bylo provedeno wgfenim
ekvivalentni hladiny akustického tlaluneq,t prevazié v noinich hodinach, na vybranych
lokalitach, kde psobilo még ruSivych vlivi (automobilova doprava) i ve dne.¢iéni hluku
v klidovych zénach bylo provedenoétenim ekvivalentni hladiny akustickeho tlakueq t
v dennich i nénich hodinach.
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Ziskané vysledky ®teni pro jednotlivé déi pripady jsou schnuty v nasledujicich

tabulkach 3 - 7.

Tabulka 3 Souhrnnd tabulka vysledk méteni hluku v terénu — klidové zony.

Misto Ulice . Mert[adné]NOC Mer[e(zjné]DEN N\ggo[geé[] Vypo[geé[]DEN

2 Lubina 249 40,5 46,2

8 Mnisi 107 46,9

10 Slunéni 1374 43,5 441 43,5 441
14 Druzebni 1004 45,8 49,3 45,8 49,3
16 Pionyrska 734 44 .4 43,7 44 4 43,7
19 Pod Moravii 1316 41,0 50,2 42,0 50,2
32 AlSova 1141 45,5 40,4 449
35 | Vlcovice 95 42,7 35,7 41,7
37 Sluneéni 1387 47,8

Tabulka 4 Souhrnné tabulka vysletik meteni hluku v terénu — 24 hodinov&ieni.

. , v Méieni NOC | Méreni DEN Vypoéet | Vypocet DEN
Misto Ulice ép. [dB] [dB] NOC [dB] [dB]

14 | Druzebni 1004 45,8 49,3 45,8 49,3

20 | Stefanikova 1171 53,6 58,9 53,6 58,9

22 | kpt. JaroSe 10717 56,1 62,8 56,1 62,8

Tabulka 5 Souhrnnd tabulka vysledk méreni hluku v terénu — pmysl.

. . « Méreni NOC | Méreni DEN| Vypodet | Vypoéet DEN
Misto Ulice €p. [dB] [dB] NOC [dB] [dB]

10 | Slunéni 1374 43,5 44,1 43,5 44,1

16 Pionyrska 734 44,4 43,7 44,4 43,7

18 Panska 530 449 44,9

19 Pod Moravii 1316 41,0 50,2 42,0 50,2

23 | Stefanikova 1163 48,2 51,3 48,2 51,3

29 Husova 510 43,3

32 | AlSova 1141 37,5 45,5

41 Pod Moravii 1316 35,9 41,4

43 Délnicka 993 46,4 46,4

44 Husova 471 43,8
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Tabulka 6 Souhrnné tabulka vysletk meteni hluku v terénu — silémi doprava.

s Ulce | ep. | VInost| MR | St | e | oo
4 | Lubina 111 7,5 65,8 69,0 62,3 68,0
24 | Zahumenni 608 3,0 60,5 67,9 62,4 68,0
5 | Lubina 439 7,5 67,1 69,0 63,2 67,9
6 |Lubina 108 7,5 65,0 68,5 61,5 67,5
9 | Vlcovice 183 7,5 65,0 67,6 61,5 66,7
21 |Cs. armady 470 7,5 66,9 61,1 66,0
26 | Stefanikova | 1301 7,5 66,3 61,8 65,6
27 | Stramberska 294 75 65,4 59,9 64,7
15 | Obrané miru | 1047 7,5 65,0 60,3 64,4
17 | 1. k¥tna 556 3,5 63,4 60,6 64,2
25 | Zahumenni 299 7,5 64,7 57,7 63,9
13 | Obrané miru| 710 11,0 64,6 58,5 63,7
31 | Zahumenni 1L 75 64,5 58,4 63,7
34 | Nadrazni 450 7,5 64,5 58,1 63,6
43 | Délnicka 993 7,5 64,9 59,7 63,2
22 | kpt. JaroSe 1077 9,0 56,1 62,8 56,1 62,8
18 | Panska 530 7,5 63,5 56,6 62,6
28a | Husova 1062 7,5 63,1 59,0 62,5
28b | Husova 106 7,5 63,1 59,1 62,4
23 | Stefanikova 1163 7,5 62,9 58,6 62,2
3 | Lubina 436 7,5 50,6 63,1 51,3 61,9
12 | Severni 71 75 61,2 54,0 60,2
39 | Lubina parg. 25,0 61,2 54,2 60,2
36 | DXInicka 386 7,5 61,5 56,5 60,0
20 | Stefanikova 1171 22,0 59,2 53,6 58,9
29 | Husova 510 7,5 58,5 53,0 57,9
42 | Stramberska| 1138 30,0 58,5 52,8 57,8
7 | Mnisi 209 7,5 54,5 58,8 50,6 57,6
1 |Lubina 233 7,5 57,1 58,6 53,2 57,5
11 | Osvoboditel | 1238 7,5 56,6 51,7 55,6
40 | Pod Moravii | 1165 109,0 54,5 49,1 54,0
41 | Pod Moravii | 1316 20,2 54,4 53,4
38 | Zahumenni parc. 25,0 53,9 47,8 53,1
32 | AlSova 1141 31,0 45,5 40,4 44,9
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Tabulka 7 Souhrnné tabulka vysletikz meteni hluku v terénu — Zelezmii doprava.

. . « Méreni NOC | Méreni DEN Vypodet | Vypodet DEN
Misto Ulice ép. [dB] [dB] NOC [dB] [dB]

17 1. k¥tna 556 49,9 54,2 49,9 54,2

30 | Wolkerova 678 48,6 53,5 48,6 53,5

33 Pabla Nerudy 785 45,6 50,6 45,6 50,6

45 1. k¥tna 419 36,6 40,7 36,6 40,7

Presné umisni meticich mikrofori na daném g¥icim mist Ize nalézt v floze 40 —
65, kde jsou fotografie z jednotlivychénicich mist v dob provadni piislusSného r&eni
hluku. Mista ngfeni jsou ozn&nacislem a adresou nejblizSiho objektu. Nidogeném DVD
lze nalézt vySe uvedené tabulky, které jsdahfedré zakomponovany do mapy diicich
mist, jez ma format AO v souboru ,Mista_mereni.bmp*

Protoze hladiny akustického tlakuv mis€ méfeni byly ovlivreny okolnimi ruSivymi
vlivy, které nesouvisely sipdmétem neteni, byl provedertasovy zdznam ekvivalentnich
hladin akustickeho tlakuA. Pri meéieni byly vylwovany ruSivé zvuky, nesouvisejici
s mefenym zdrojem hluku, ndp travni seké&ky, opravy chodniku nebo hlaSeni mistniho
rozhlasu. Datovy soubor byl vramci postprocessiagalyzovan a ruSivé udalosti byly
eliminovany.

Nejistota n&eni hluku ze silrini dopravyU = 2.0 dB dle ,Metodiky réfeni hluku
silnicni dopravy in Novela metodiky pro vyget hluku ze silnini dopravy, piloha
Zpravodaje MZR.3, lrezen 1996“. Na dvou mistechsfani 21 a 28 bylo #feno a &itano
po oba dva dny. Vysledky na nist¢ieni 21 mezi 13 - 15 hod. a 14 - 16 hod. se liSbad®
pii zmén¢ poctu LD o 1140 vozidel a TD o 117 vozidel za 24 hoditysledky na mist
meéteni 28 mezi 9 - 11 hod. jsou stejni@ zmeéné pactu LD o 140 vozidel a TD o 40 vozidel
za 24 hodin. Vysledky odpovidaji rozsie nejistat U = 1,1 dB. U sild pojizcnych
komunikaci nad 5000 vozidel za 24 hodin je tedystmja pro denni dobu mensi nez uvadi
metodika. Naopak nejistota prodmd dobu by byla $Si diky rozdilu v intenzét dopravy v
rannich hodinach. Zthto divodi je na vSech mistech proveden v§gbhluku pro noéni
dobu (viz strategie #teni).

Nejistota vypdtu hluku ze silnini dopravy U = 2,0 dB u sild pojizdnych
komunikaci a 3,0 dB u slalpojizd&nych komunikaci. Nejistota &eni hluku ze Zelezémi
dopravyU ~ 2,0 dB, zvySuje se vSak v mistech houkaniil&kle celkova expozice hluku
zalezi vice na délce houkani nez na hluktjgzdu vlaku. Nejistota vypou hluku ze
Zeleznéni dopravyU ~ 2,0 dB je stejnd, protoZe nedochazi kérenpoctu vozidel. Nejistota
meéfeni 1 vypa&tu hluku z pémyslovych objekt U ~ 1,5 dB pro nejhknéjSi Laeq,in
V prabéhu noci dochazelo k vyraznému kolisani zdlrbjuku, @i méfeni v jiné hodig
mohou byt hodnoty podstatodliSné. Nejistota &feni i vypatu hluku v klidovych zonach
U~ 3,0 dB. Mista ozrigna jako kratkodoby nam maji nejistotu vysSi, danou délkou
meteni.

Dal3i nejistoty jsou popsany v Metodickém navodu R ¢&.j. HEM-300-11.12.01-
34065, metodicky navod prodieni a hodnoceni hluku v mimopracovnim pifredt. Odhad
nejistoty néeni je v kompetenci zkuSebni labotaonejde v principu o konstantgislo,
protozZe je zavislé na vice faktorech, mezi jinymai chovani zdroje hluku sase. Hodnoty,
uvedené v metodickém navodu jsou tedy pouze obedhady. Hodnota nejistoty musi byt
takova, aby se dalSidifeni neliSilo od pvodniho o vice nez nejistotydieni, gesrEji aby
intervalové odhady nejistot obowteni nEly spoleny prinik.
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4 Modelovani hlukové zaéze

Pro doplgni analyzy sotasného stavu, a s vyuzitim pozriatkmérenych hodnot
v terénu, bylo provedeno modelovani akustickeé séiwzelého Uzemi &sta Kogivnice wetns
mistnich¢asti Lubina, Vtovice, Mnisi.

4.1 Vypatet ekvivalentnich hladin hluku

Vypocet ekvivalentnich hladin hluku ve venkovnim chirdém prostoru a venkovnim
chrareném prostoru staveb byl proveden pro aktualni pawoci programového vybaveni
SoundPlan ver. 6.5. Vysledky modelovani jsou zpranyg do podoby prostorovych dat pro
GIS.

4.2 Vypactové body

Ekvivalentni hladiny hluku byly vyptteny pro venkovni chré&ny prostor definovany
v souladu s 8 30, odst. 3) zakona 258/2000 Sb.

Z&kladni vypeétové body jsou totoZné s misty prowAdho néteni v terénu. Ziskané
vysledky poslouzi k hodnoceni rfepnosti vypstového modelu aktualniho stavu a umozni
jeho kontrolu i dodatsou kalibraci vSech vymtovych model. Timto postupem Ize
odstranit pipadné nefesnosti vypoetnich model i zpresnit vysledky vystup vypaietnich
modetfi.

Tabulka 8 Kalibrace vypétového modelu.

Maici - Lacq, 7[dB] Laeq 1[dB] | Rozdil
misto Ulice, &.p. ka“?fa:t" modAgl(]é\T/gni]\/ SRP [dB]
meéfeni

4 Lubina 111 67,5 68,0 0,5
5 Lubina 439 72,4 71,9 -0,5
6 Lubina 108 70,8 70,5 -0,3
13 Obrané miru 39 66,9 66,9 0,0
20 | Stefanikova 39 62,4 62,8 0,4
21 Obrané miru 2 66,2 66,7 0,5
23 | Stefanikova 12 62,0 61,6 -0,4
31 Zahumenni 1 65,7 65,5 -0,2

Soutasre se gitanim dopravy 5. 11. 2008 firmou Udimo, spol.cs,rbyly provedeny
kontrolni namdry hlukové situace, jejichz hodnoty jsou uvedentalwlce 8. Zde je taktéz
uvedena odpovidajici hladina hluku, ktera byla ¥ypoa pomoci programu SoundPlan, p
zadani intenzity sildniho provozu v dob meéieni. Z tabulky 8 je iejmé, Ze rozdily mezi
realnym mgtenim v terénu a modelovanim dané situace se li$i-00,5 dB a je tedy
dostatén¢ dodrzena udavana tolerance +/- 1,0 dB vg@boiho modelu.
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Kontrola funknosti vyp@tového zadani je @wovana podle vypsia provadnych po
mensSich Gzemnich sekcich, kde je vzdy provedenmvpéani vysledku vyptiu (se
zohledrénim nejistoty vypotu) s vysledky kalibrénich méteni a naslednje provedeno
dolacéni vypaitového programu. K a¥eni funknosti a dola#hi vypastového programu
byla vybrana charakteristicka mista pro provedealibkatnich nefeni hluku pozemni
dopravy. Po vyhodnoceni kaliliréich nefeni bylo provedeno kotieé nastaveni a dol&ai
vypoctového programu.

4.3 Hlukové mapy

Na z&klad predanych dat o intenzitach dopravniho provozu (dfsiedopravnich
prizkumi) pro jednotlivé varianty od firmy Udimo, spol. .e.r a vstupnich kalibtaich
meieni, bylo provedeno modelovani hlukové situaéstm Kogfivnice Wetrg mistnich¢asti
Lubina, Vkovice, MniSi. Dale byla vyuZita prostorova data @15 poskytnuta zadavatelem
studie MU Koptivnice spolu s udaji o gtech obyvatel, které jsoutkzité pro nasledné
uréeni pa&tu obyvatel Zijicich pod ditou hlukovou z&Zi. Na gilozeném DVD lze nalézt
vypccitané tabulky, které jsou zakomponovany do hlukbwy@p pro jednotlivé situace, jez
maji format AO.

Jednotlivé mapy, které zobrazuji vyhodnoceni daaréamty a situace jsou vytieny
jako pasmova mapa, jeZz znamgi ptimo zatizeni umishé zastavby vdiidecibelové Skale.
Vypocty hlukové z&tze venkovniho prostoru i plosného grafického vkgad hlukovych
imisi jsou modelovany ve 3D a zpracovany pro jedaotvySku +3,0 m nad terénem, vybrané
situace jsou modelovany i pro vysku 6, 9 a 12 tmetr

Pro modelovani hlukové zdte ze silnini dopravy byla pouzita (v souladu
s vyhlaSkou 523/2006 Sbh., 8mici Evropského parlamentu a Rady 2002/49/ES a
Doporwenim Komise 2003/613/ES) francouzska narodni miedodypatu ,NMPB-Routes-
96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)", uvedena v ,Arrété dur@ai 1995 relatif au bruit des
infrastructures routieres, Journal Officiel du 18irh995, Article 6 a ve francouzské narm
~XPS 31-133“. Pro modelovani hlukové &t ze Zelezihi dopravy byla (v souladu
s vyhlaSkou 523/2006 Sb., 8mici Evropského parlamentu a Rady 2002/49/ES a
Doporwenim Komise 2003/613/ES) aplikovanamecka narodni metodika vy§ta Schall
03 — Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen Schienenwegen publikovana
v ,In-formation Akustik 03 der DB, 1990, (Guideliméor the calculation of sound immission
near railroad lines) — naposledy revidované vyddre New German Prediction Model for
Railway Noise "Schall 03 2006" vydané v ,An Altetive Method for the Harmonised
Calculation Method Proposed in the EU Directive Emvironmental Noise, August 2008".
Pro modelovani hlukové zdte z ptimyslové ¢innosti je pouZzita mezinarodni norma ISO
9613-2: 1996, kterda ma statteské technické normy. ISO 9613 stanovuje technicketodu
vypoétu Utlumu @i Siteni zvuku ve venkovni prostoru s cilem predikcedinlahluku v
prostedi v utité vzdalenosti oduznych zdroj. Pro modelovani hlukové zd@e synergie
byly pouzity vSechnyit dil¢i metodiky popsany vySe siasré: NMPB-Routes-96 (SETRA-
CERTU-LCPC-CSTB), Schall 03 — Richtlinie zur Bereahg der Schallimmissionen von
Schienenwegen a ISO 9613-2.

Z rozséhlého souboru ziskanych podkladovych méategeésypracovan 3D prostorovy
model terénu sledovaného Uzerdéwe druhu terénu. Na terén jsou unirst:

- budovy (&etns poctu podlazi a odhadu obyvatel),
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- trasy silnénich komunikaci (s dopravnimi udaji),
- trasy Zelezriinich trati (s dopravnimi udaji),
- zdroje pfimyslového hluku (s parametry)

Pro jednotlivé trasy pozemnich komunikaci jsou ngdd&edané intenzity dopravy, v zadani
jsou zohledany dalSi ovliviujici podminky (druhy vozidel, rychlosti {gezdu, sklony a
povrchy vozovek apod.). Vysledky byly konfrontovasyhodnotami ziskanych zépeni

v terénu viz kalibrace uvéda vyse.

Budovy:
- pudorys budov (a pet obyvatel) byl fedan jako podklad od zadavatele,

- vySky budov jsou weny na zaklagl sodadnice paty a stchy budovy, pafpact
odhadnuty z p&tu pater jednotlivych objekt typu objektu (panelovyisn, rodinny dim,
najemni dm apod.), podkladem pro odhadycpo pater byla ortofotomapa a znalosti
reSeného Uzemi.

Trasy silnénich komunikaci s dopravnimi udaji:
- osy komunikaci byly fedany jako podklad od zadavatele,

- trasy komunikaci od zadavatele byly upraveny polianic komunikaci, budov a
vrstevnic zpracovatelem pro vyg&ini program SoundPlan,

- intenzity provozu na jednotlivych komunikacich bdgdany od firmy Udimo, spol. s r.o.

Trasy Zelezrinich trati:
- o0sy Zelezninich trati byly pedany jako podklad od zadavatele,

- trasy zelezriinich trati od zadavatele byly upraveny podle heatilesa drahy, budov a
vrstevnic zpracovatelem pro vyg&ini program SoundPlan,

- provozované vlakové soupravy (@b vagori) byly ziskany z grafikonu ifslusného
Useku a ze seSitového jizdnifdau. (Délky osobnich vidka rychliki je vhodné péitat ze
sloZeni souprav a vhodmprimerovat. Délky nakladnich vlakje mozné odhadnout podle
sesitoveho jizdnihtadu - ten udava maximalni délku je¥kterych vlaki, vétSinou udava
maximalni hmotnost. Podil kotéovych brzd Ize odhadnout podigzeni a typ vlaki.).

Zdroje paimyslového hluku:

- umiskéni a parametry zdrdj hluku - (Odaje byly ziskany zpracovateli studie od
provozovatel zdroji na zaklad dobropisu, kterym bylo Zzadano jménengsta, a
navazujicich jednani resp. vyteai smluvnich vztah mezi zpracovatelem studie a
provozovateli.

Vystupy zahrnuji vyhodnoceni Gdgposkytujicich souhrnné&ghledy o stavu hlukové
zatze venkovniho prostoru sledovaného Uzemi z propozemni dopravy a pimyslu, které
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lze vyuzit jako podkladové materidly pro uUzemplanovaci dokumentaci, nebo pro
informovéani véejnosti o stavu Zivotniho prasti atd.

Jsou zpracovanyighledy:

s

- Odhadu pétu osob zijicich v obydlich, ktera jsou ve vySceO+B nad zemi u nejvice
exponované fasddy domu vystaveniisjuSnym rozsalm hodnot hluku z pozemni
dopravy a pimyslu.

- Odhadu ploch sledovaného uUzemiésta, jejichz venkovni prostor je 2abvan
stanovenymi rozsahy hlukovych imisi z provozu pozedopravy a prmyslu.

4.4 Hluk ze siln&éni dopravy

Tabulka 9 udava pty zasazenych obyvatel hlukem v daném pasmu prodbdt
situaci. (Pdet obyvatel na jednotlivé sidelni jednotky bigg@an jako podklad od zadavatele.)
Hlukové mapy ze silgni dopravy byly zpracovany na zakéaiatenzit silnéniho provozu od
firmy Udimo, spol. sr.0. a dale Udag realizovanych hlukovych &eni, ktera umaiuji
kalibraci vyp@toveho modelu.

Pro stanoveni gitu obyvatel zasazenych dopravnim hlukem se poddif o pétech
obyvatel na fislusnych adresnych bodech dle evittdrdatabaze, jenz je nutné zapracovat do
rozpracovaného modelu. Stanoveni ¢tpo obyvatel zasaZzenych hlukem z dopravy
v jednotlivych gtidecibelovych pasmech je pak dano kumulativnintitaaim Gdaj
o paitech obyvatel zasaZzenych hlukem ve vSech vyhodmog@mh entitach (bytech,
resp. domech). Pak lze posuzovat zatizeni doprathikem i vyhodnotit vliv navrhnutého
protihlukového opdeni i jeho pinos k poklesu hlukové zéte obyvatel.

Tabulka 9 Tabulka zasazenych obyvatel hlukem ze &ilhdopravy pro aktualni stav.

; pod 40-  45- 55-  60-  65- 70- nad
Var.: Urovei hluku 39,9 449 499 50549 599 649 699 749 750 Celkem

2008 Ly [dB(A)] - p. obyvatel 543 1058 2521 4492 7932 5426 1725 10 0 23707
sil. Ly [dB(A)] - p. obyvatel 3432 4147 6639 6354 3082 53 0 0 0 23707
Var 2008 sil. — Aktualni stav pro hluk silniéni dopravy (r. 2008).

4.4.1 Hlukové mapy — aktualni stav (silnice)
Hlukovou z&¢Z venkovniho prostoru zachycuji nize uvedené paémmapy pro
sowasny stav, jez znazauji ptimo zatizeni umighé zastavby vdtidecibelové Skale.

Detailni pohled na jednotlivé ulice a budovy jeigpbzici v FisluSném souboru na
piilozeném DVD. V této elektronické verzi lze volielkost netitka pohledu a podrokn
zobrazovat hlukové zatiZzeni vybranych oblasti.
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4.5 Hluk z Zeleznéni dopravy

Tabulka 10 udava gty zasazenych obyvatel hlukem poditou hlukovou zatzi ze
Zeleznéniho provozu v daném pasmu pro &mny stav. Prvndast tabulky udavéisté hluk
ze Zeleznice, druhéast odpovida tabulce 9 a jedna se o hluk ze sjltied ¢ast udava
hodnoty zasazenych obyvatel hlukeiin gimulaci sodasného provozu silémi i Zeleznéni
dopravy, v posledniéasti je uveden rozdil zatizeni v jednotlivych pasmenezi silnéni
dopravou a spot@mou dopravou ze silnice a Zeleznice.

Hlukové mapy ze Zelezimi dopravy byly zpracovany na zaktaddaji od Spravy
Zeleznénich dopravnich cest o o viaki v prednetnych traovych uUsecich.

Tabulka 10 Tabulka zasaZzenych obyvatel hlukem ze Zetedrdopravy a srovnani se siini.

pod 40- 45- 50- 55- 60- 65 70- nad

Var.: Urovei hluku 39,9 449 499 549 599 64,9 69,9 749 750 Celken

2008 Ly [dB(A)] - p. obyvatel 19136 2937 1482 136 16 0 0 0 0 23707

Seal. Ly [dB(A)] - p. obyvatel 19136 2937 1482 136 16 0 0 0 0 23707
) pod 40- 45- 50- 55- 60- 65- 70- nad

Var.: Urovei hluku 39,9 449 499 549 599 649 699 74,9 750 Celkem

2008 Ly [dB(A)] - p. obyvatel 543 1058 2521 4492 7932 5426 1725 10 0 23707

sil. Ly [dB(A)] - p. obyvatel 3432 4147 6639 6354 3082 53 0 0 0 23707

) pod 40- 45- 50- 55- 60- 65- 70- nad
Var.: Urovai hluku 39,9 449 499 549 599 64,9 69,9 749 750 Celkem
2008 Ly [dB(A)] - p. obyvatel 541 1017 2463 4526 7882 5543 1725 10 0 23707

dopr. Ly [dB(A)] - p. obyvatel 3288 3950 6609 6610 3197 53 0 0 0 23707

Rozdil mezi variantami silnice a doprava proésmmy stav
pod 40- 45- 50- 55- 60- 65 70- nad

Urovei hluku 39,9 449 49,9 549 599 649 699 74,9 750 Celkem
Lo [dB(A)] - p. obyvatel 2 41 58 34 50 117 0 0 0 0
Ly [dB(A)] - p. obyvatel 144 -197 30 256 115 0 0 0 0 0

Var 2008 Zel. — Aktualni stav pro hluk zelezni¢ni dopravy (r. 2008).
Var 2008 sil. — Aktualni stav pro hluk silniéni dopravy (r. 2008).
Var 2008 dopr. — Aktuélni stav pro hluk silniéni a Zelezni¢ni dopravy (r. 2008).

45.1 Hlukové mapy — aktualni stav (zZeleznice)

Hlukovou za¥z ze Zelezrini dopravy venkovniho prostoru zachycuji nize unéde
pasmové mapy pro séasny stav, jeZz znaaauji piéimo zatizeni umighé zastavby
v pétidecibelové Skéle.

Detailni pohled na jednotlivé ulice a budovy jeigpbzici v gisluSném souboru na

piilozeném DVD. V této elektronické verzi lze volielkost méfitka pohledu a podrokn
zobrazovat hlukové zatizeni vybranych oblasti.
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Obr. 11 Hlukovamapa ze Zelezémi dopravy Kopivnice \etrg mistnichcasti Lubina,
VI¢ovice, MniSi pro sotasny stav(Stav den a noc.)
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4.5.2 Hlukové mapy — aktudlni stav (silnice a Zelaice)

Hlukovou zatz ze Zelezwini i silniéni dopravy venkovniho prostoru zachycuji nize
uvedené pasmové mapy pro &asny stav, jez znazauji primo zatizeni umishé zastavby
v pétidecibelové Skéle. Jsou vyobrazeny pou#esti, jenZz se liSi od ftve uvedeného
vyobrazeni satasného silriniho hluku.
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Obr. 15 HIlukovamapa ze zelezéi i silniéni dopravy Kopivnice wetrg mistnichcasti
Lubina, Vkovice, MniSi pro sotasny stav(Stav den a noc.)
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4.6 Hluk z pramyslu

Nasledujici tabulka 11 udavadghp zasazenych obyvatel hlukem poditou hlukovou
zagzi z provozu pimyslu v daném pasmu pro sagny stav. Prvndast tabulky udava hluk
z pramyslovych zdra}, druhacast odpovida tabulce 10 a jedna se o hluk z dopiswyet
silnice a Zeleznice),rdti ¢ast udava hodnoty zasazenych obyvatel hlukémsimulaci
souwasného provozu siléni, Zeleznini dopravy i pimyslovych zdraj, v posledni¢asti je
uveden rozdil zatizeni v jednotlivych pasmech mblkzikem z pémyslovych zdrap a

spol&nou dopravou ze silnice i Zeleznice.

Hlukové mapy z pimyslovych zdraj byly zpracovany na zakladudaji od
jednotlivych provozovatél které byly ziskany ve spolupraci ssWM Kopiivnice. Udaje byly
ziskany zpracovateli studie na zakladobropisu, kterym bylo Zadano jménentsta, a
navazujicich jednani resp. vyteadi smluvnich vztah mezi zpracovatelem studie a
provozovateli zdraj praimyslového hluku.

Tabulka 11 Tabulka zasaZenych obyvatel hlukem @rpyslu srovnani s dopravou.

) pod 40- 45- 50- 55- 60- 65- 70- nad
Var.: Urovei hluku 39,9 449 499 549 599 649 69,9 749 750 Celkem

2008 L [dB(A)] - p. obyvatel 16698 3964 1969 1076 O 0 O O 0 23707
prim. Ly [dB(A)] - p. obyvatel 193892832 1129 357 O O O 0 0 23707

pod 40- 45- 50- 55- 60- 65- 70- nad
Var.:  Urovei hluku 39,9 44,9 499 549 599 649 699 749 750 Celkem
2008 Ly [dB(A)] - p. obyvatel 541 1017 2463 4526 7882 5543 1725 10 0 23707

dopr. Ly [dB(A)] - p. obyvatel 3288 3950 6609 6610 3197 53 0 0 0 23707

) pod 40- 45- 50- 55- 60- 65- 70- nad
Var.:  Urovei hluku 39,9 44,9 49,9 549 599 649 699 749 750 Celkem
2008 Lo [dB(A)] - p. obyvatel ~ 538 1006 2421 4569 7894 5544 1725 10 0 23707

Rozdil mezi variantami synergie a doprava prataeny stav
pod 40- 45- 50- 55- 60- 65- 70- nad

Urovei hluku 39,9 44,9 499 549 599 649 699 749 750 Celkem
Lp [dB(A)] - p. obyvatel -3 -11 42 43 12 1 0 0 0 0
Ly [dB(A)] - p. obyvatel -106 -185 224 67 0 0 0 0 0 0

Var 2008 pram. — Aktudlni stav pro hluk z pramysiu (r. 2008).
Var 2008 dopr. — Aktualni stav pro hluk ze silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy (r. 2008).
Var 2008 syn. — Aktualni stav pro hluk ze silniéni, Zelezni¢ni dopravy a prdmyslu (r. 2008).

4.6.1 Hlukové mapy — aktudlni stav (piimysl)

Hlukovou z&tz z ptimyslové ¢innosti ve venkovnim prostoru na uUzemiésta
Kopiivnice zachycuji nize uvedené pasmové mapy préasmy stav, jeZz znazaoaji piimo
zatizeni umighé zastavby vdtidecibelove Skale.

Detailni pohled na jednotlivé ulice a budovy jeikmbzici v [FisluSném souboru na

piilozeném DVD. V této elektronické verzi lze volielkost netitka pohledu a podrokn
zobrazovat hlukové zatiZzeni vybranych oblasti.
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Obr. 21 HIlukovamapa z pimyslovych zdraj Koptivnice wetné mistnich¢asti Lubina,
VI¢ovice, MniSi pro sotasny stav(Stav den a noc.)
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4.7 Synergicky sodet zdroji hluku
V zawrecné fazi byla provedena synergie &asnych zdraj hluku. Tabulka 12 udava

pocéty zasazenych obyvatel hlukem podcitou hlukovou zatZi z jednotlivych zdraj

v daném pasmu pro séasny stav. Prvndast tabulky udava hluk ze siémii dopravy, druh&
cast odpovida hluku z Zelezni dopravy, teti ¢ast udava hodnoty zasaZzenych obyvatel
hlukem g simulaci paimyslovych zdraj, kde pakétvrta ¢ast Fedstavuje jejich synergicky
sowet. V posledniasti je uveden rozdil zatizeni v jednotlivych pasmmezi synergii vSech

zdroji a jednotlivymi zdroji hluku.

Tabulka 12 Tabulka zasazenych obyvatel hlukem synergie jeryoti zdroj.

pod 40- 45- 50- 55- 60- 65- 70- nad

Var.:  Urovei hluku 39,9 449 499 549 599 649 699 749 750 Celkem
2008 Ly [dB(A)] - p. obyvatel 543 1058 2521 4492 7932 5426 1725 10 0 23707
sil. Ly [dB(A)] - p. obyvatel 3432 4147 6639 6354 3082 53 0 0 0 23707

; pod 40- 45- 50- 55- 60- 65- 70- nad
Var.:  Urovai hluku 39,9 449 499 549 599 649 699 749 750 Celkem

2008 Ly [dB(A)] - p. obyvatel ~ 191362937 1482 136 16 O O O 0O 23707
Jel.  Ly[dB(A)] - p.obyvatel 219621468 261 16 0 O 0 0O 0 23707

; pod 40- 45- 50- 55- 60- 65- 70- nad
Var.:  Urovai hluku 39,9 449 499 549 599 649 699 749 750 Celkem

2008 Ly [dB(A)] - p. obyvatel 16698 3964 1969 1076 O O 0O O 0O 23707
prim. Ly [dB(A)] - p. obyvatel 193892832 1129 357 O O O 0 0 23707

; pod 40- 45- 50- 55- 60- 65- 70- nad
Var.:  Urovai hluku 39,9 449 499 549 599 649 699 749 750 Celkem

2008 Ly [dB(A)] - p. obyvatel 538 1006 2421 4569 7894 5544 1725 10 0 23707
syn. Ly [dB(A)] - p. obyvatel 3182 3765 6833 6677 3197 53 0 0 0 23707

Rozdil mezi variantami synergie a jednotlivymicéti ¢astmi pro sotasny stav
pod 40- 45- 50-  55- 60- 65- 70- nad

Urovei hluku 39,9 449 499 549 599 649 699 749 750 Celkem
sil. Lp [dB(A)] - p. obyvatel -5 52 -100 77 -38 118 0 0 0 0
Ly [dB(A)] - p. obyvatel -250 -382 194 323 115 0 0 0 0 0
zel. L [dB(A)] - p. obyvatel -18598 -1931 939 4433 7878 5544 1725 10 O 0
Ly [dB(A)] - p. obyvatel -18780 2297 6572 6661 3197 53 0 0 0 0
pram. Ly [dB(A)] - p. obyvatel -16160 -2958 452 3493 7894 5544 1725 10 O 0
Ly [dB(A)] - p. obyvatel -16207 933 5704 6320 3197 53 0O 0 O 0

Var 2008 sil. — Aktualni stav pro hluk silni¢ni dopravy (r. 2008).

Var 2008 Zel. — Aktudlni stav pro hluk Zelezni¢ni dopravy (r. 2008).

Var 2008 pram. — Aktudlni stav pro hluk z pramysilu (r. 2008).

Var 2008 syn. — Aktudlni stav pro hluk ze silniéni, Zelezniéni dopravy a primyslu (r. 2008).

4.7.1 Hlukové mapy — aktualni stav (synergie)

Celkovou hlukovou zé&F ze vSech zdrajhluku ve venkovnim prostoru zachycuji nize
uvedené pasmové mapy pro &asny stav, jez znaawuji piimo zatizeni umighé zastavby
Vv pétidecibelové Skale.
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Detailni pohled na jednotlivé ulice a budovy jeigpibzici v gisluSném souboru na

piilozeném DVD. V této elektronické verzi Ize voliehkost nmefitka pohledu a podrokn
zobrazovat hlukové zatizeni vybranych oblasti.
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Obr. 22 HIlukova mapa synergického sétu Koprivnice wetné mistnich¢asti Lubina,
VI¢ovice, MniSi pro sotasny stav(Stav den a noc.)
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Obr. 23 Dil¢i ¢ast hlukové mapy synergického gtwz Obr. 22Koprivnice — jih. (Stav den a
noc.)
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Obr. 24 Dilgi ¢ast hlukoveé mapy synergickeho gtuz Obr. 22 Severniast Kogivnice. (Stav
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Obr. 25 Dil¢i ¢ast hlukové mapy synergického gtwz Obr. 22Konec ulice Husovy
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Obr. 26 Dil¢i ¢ast hlukové mapy synergického gtwz Obr. 220koli ulice Panska. (Stav den a
noc.)
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Obr. 28 Dil¢i ¢ast hlukové mapy synergického gtz Obr. 22Mistni¢asti Mnisi a Vitovice.
(Stav den a noc.)
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4.8 Pozal’ovy hluk v obytnych zastavbach

Hlukova zatz v klidovych zénach v obytné zastéviba Uzemi résta Kogrivnice
véetnd mistnichéasti Lubina, Vtovice, MniSi je v globalnim #titku ovliviovana pedevsim
hlukem z dopravy z hlavnich komunikaci, jenz vzd&levliviiuje rozsahlé oblasti i od vlastni
komunikace. V noci, kdy doprava vyrazaticha miZze byt ovlivréni mistni hlukoveé situace
na rekterych mistech dansinnosti v pimyslovém areélu (areal Tatry aapryslovy park
VIcovice). V lokalnim ndfitku maze byt hlukova situace ovli¢na stavebnéinnosti, pracemi
obyvatel v obydIii na zahradce - hluk vrtly, sek&ky, okruzni pily; hlasity poslech hudby,
domaci spdtbice aj. Ripadre domacim zwiectvem — &kot pgi. Pri kontinualnim ngeni
v terénu nelze &Sinu €chto vliva z vlastniho meni vylowit, proto i hodnoty v tabulce 3,
kterd reprezentuje &feni v klidovych zonach v obytné zastavima v sob zahrnuty vySe
popsané vlivy.

Samotny hluk pozadi opreé$t od ruSivych viiv se v klidovych zonach &stské
zastavby pohybujefiblizné v trovni 33 — 38 dB. Viz horniast obrazku 30 a 31. Proto lepsi
piedstavu o hlukovém zatizeni dané oblasti spiSe dsmargickd mapa, které zahrnuje
vSechny podstatné zdroje hluku — viz spothst obrazku 30 a 31. (Pro lepSi orientaci jsou
v obrazcich poadového hluku nechany hramii izofony ze synergické mapy.y¢3nou mapu
pozal’ového hluku nelze vypracovat, protoZze neexistujecol@ vypotové a simulani
metodiky k této problematice, jelikoZ zdroje a @kder hluku nelzeisré stanovit. Jedna se
0 pozadi, které se vzdy bude vyskytovat. Nejlepiad o skuténé hlukové situaci v daném
misg tak gredstavuji mapy synergie.
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Obr. 30 Vytez hlukové mapy klidovych zénach v obytné zastavb Ptai ¢tvrt’ pro
pozafovy hluk a synergii.
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Obr. 31 Vytez hlukové mapy klidovych zonach v obytné zastamwb sidlisti Korej pro
pozafovy hluk a synergii.
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4.9 Identifikace nejwtSich zdroji hluku

Z analyzy zahrnujici vSechny zdroje hluku vyplyvé@, gevazujicim zdrojem hluku
ve mestt Koprivnici véetré mistnich¢asti Lubina, Viovice, MniSi v denni i nini dok je
hluk ze silnéni dopravy. Winek hluku ze Zeleztini dopravy je omezen na objekty do
vzdalenosti cca 30 m od trati, hluk Zipryslovych objeki, jehoz &inek je plosg
vyznamigjsi, zasahuje té#i celé ngsto.

V silni¢ni dopraé je kritickym mistem ulice Zahumenni od ulice Hugdv ulici
Obran@ Miru. Ulice je dopravni tepnou dsta bez moznosti vyragsi zmeny intenzity
dopravy nebo stavby protihlukové&sy, praktickymieSenim je tedy pouze kvalitni povrch
vozovky (,tichy* povrch a udrzba komunikace) nebaspni opateni vyneénou oken se
zvySenou nefizvwenosti [ zachovani moznosti éani (Wtraci Strbiny). DalSimi
kritickymi misty jsou objekty v okoli silnice /58 pivads¢ do msta - uliceCs. armady
s vysokou intenzitou dopravy. Néchto mistech jiz je sniZzena rychlost vozidel, frotové
stny jsou teoreticky mozné, avSak na silnici I/58 medné vzhledem ke vjeith k objekfim
a na pivadkci pro vyskové budovy neinné. PraktickdA moZzna ogahi jsou tedy totozna
s vySe uvedenymi. émito uvedenymi op&enimi lze snizit v kritickych mistech hlukovou
z&&Z obyvatelstva v jejich obydlich.

Hluk ze Zelezrini dopravy ve rést Koprivnici véetnd mistnich ¢asti Lubina,
VIcovice, MniSi je wci ostatnim zdrajm nefiliS vyznamny, a to na i mistech, kde dochazi k
houkani vlak kvuli bezpe&nosti dopravy. Proto neni v stasné situaci, kdy jsou sgimy
limity i na zastavb umisené v blizkosti vlastni trat nutné provagt dodaténa opaiteni.

O pripadnych protihlukovych Upravach bude vhodné uvafov vzhledem k ekonomické
nara:nosti €chto projeki, az v gipact navyseni intenzity spijna Zeleznici fedevsim viak
nékladnich.

Pro hluk z pimyslové ¢innosti plati gisrejsi limity neZz pro hluk z dopravy, viz
kapitola 3.3, proto areal Tatry a upmyslovy park VEovice vzhledem Kk limitm pro
primyslovy hluk gedstavuji vyznamny zdroj vedsie Koprivnice. NejzatizegjSi oblasti jsou
tak objekty v blizkosti vlastni pmyslové zony — ulice StefanikovagBicka. Vzhledem ke
vzdalenosti mezi @myslovymi zdroji hluku a obytnou zastavbou je ekmiaky
nejefektivrejSi provést dodatma protihlukova opaéeni @imo na zdrojich hlukui v jejich
bezprostedni blizkosti. Dodat@a protihlukova op#eni na zdrojich hluku jsou v kompetenci
piislusnych firem. Mimo gmyslovy areal (areal Tatry atgmyslovy park VEovice) na cest
mezi zdrojem hluku a obytnou zastavbou, pokud géskozici dostatek prostoru, je vhodnym

I

dojde ke zvySeni estetické Ur@vprostedi.

Z méteni viz tabulka 3 i simulaci hlukové #aé v klidovych zénach v obytné
zastavb je z'ejmé dodrzeniiislusnych hygienickych limit pro dany typ hlukové zé&te ve
dne. V noci na &kterych mistech i ¢innosti v pimyslovém arealu Kapvnice dochazi
k prekratovani limitu, vSak tyto klidové zény mohou byt aviovany i hlukem z dopravy pro
nez plati vyrazéivyssi limity.

Jak vykonové tak i frekveni charakteristiky jednotlivych zdnbj hluku jsou

ovliviiovany nejen \ase (typ vyroblk, technologicky postup) tak i ve vykonafrekvertni
charakteristice.
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5 Zhodnoceni sodasnych realizovanych protihlukovych
opatreni

5.1 Zelen

V ramci spravy zelenhdochazi v msstt Kopiivnici k postupné obnay doprovodné
zelerg, ktera jiz doziva nebo &a zhorSeny zdravotni stav, za novou vysadlies Pelativig
malou schopnost zelénsniZzovat intenzitu hluku, jako samostatnd bylymbyt SirSi nez
cca 20 m a proto se obvykle pouziva v kombinadngnji protihlukovymi opatenimi, je
nutné zdraznitiadu dalSich pozitivnichifmosi zelerg jako je estetickéisobeni, pohlcovani
exhalaci, ovliviovani mikroklimatu apod. Stavajici prvky zelemenaphuji moznou
protihlukovou funkci.

V souwasnosti je projednan projekt ozetan Ptimyslového parku Kajvnice v mistni
¢asti Vkovice, které maifspét nejen k estetizaci prostoru, ale poistu zeles i ke snizeni
prasnosti a hlukového z&isteni okoli. V souvislosti s ekonomickou krizi doSlaé&asnému
odloZeni realizace tohoto projektu.

5.2 Protihlukové stény

Na komunikaci 11/480 je fpravovana realizace projektu protihlukovéenst
u kiizovatky ul.Cs. armady s ul. Binicka. Opateni formou protihlukové &y, které byla
vybrano sohledem na typ Uzemi a charakter hlukp&®ze, zabezpg nepekraieni
piipustnych hodnot pro hluk ze sitniho provozu v chr&mém venkovnim prostoru objekt
situovanych podél komunikace.

U objektu autobusového nadrazi (TESCO) je unéstsnérem do sidlig&t ochranna
bariéra, kter4d vSak vzhledem k jejim razim (vySka, délka) ac¢sné blizkosti vysoko
podlaznich dorin nemizZe zastavat ulohu protihlukovésy.
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Zaveér

Hluk predstavuje v satasnosti jeden z nejvyznajgich zdrofi ob&zovani lidského
Zivota, a v mnohaifpadech i bezpro&dni riziko pro lidské zdravi. Hluk je kazdy neshi
zvuk, ktery m& ruSivy nebo difujici charakter, nebo ktery ma Skodlivéinky na lidské
zdravi. Lidsky organismus nema Zadnou moznost liygioky vyfadit sluch Zinnosti.
Centralni nervovy systém Fipspani zpracovava vSechny zvukové pagnAlarmujici hluk
z denniho rezimu je idmem spanku identifikovan jako nebegzpg a pod¢domé dochazi
k aktivaci stresové reakce. Tedy vyznamnym negativi€inkem hluku je ovlivini kvality
spanku. Nadrrny hluk prodluZzuje dobu usinani, vede keémam délky i kvality spanku
s naslednymi reakcemi, jako je zvySena unavitelaastizena vykonnost.

NejcastjSi zdroje hluku jsou: doprava,ipnysl|, stavebnéinnost, hudba, hluk spojeny
s bydlenim, rekremi hluk. Ve velkych mistech je zcela jednozér@ nejvyznamgjSim
zdrojem nadrérného hluku psobiciho na velky gt obyvatel doprava - igvazné wtsing
automobilova. Jednotliva ogrlehi pro sniZzeni hluku uviibudov néeSi @icinu problému, ale
pouze nasledek. Tyto opani vSak samdgjm¢é mohou pomoci k vyraznému snizeni hluku
v done nebo byg.

Na zaklad poZadavik z hlediska rozsahu i s ohledem na ziskani podkip
vypracovani hlukové studie byly navrzenystusné nitici body, jejichz umighi je zaneseno
do pilozené mapy - viz Mloha 66. Mfteni a zpracovani vysledkprobihlo pribéZzré na
zaklad uvedené platné legislativy.

Z tabulek pro vSechny zdroje hluku (tabulka 3 -¥plyva, Ze pevazujicim zdrojem
hluku v mésts Koptivnice v denni i néni doks je hluk ze silnini dopravy. Winek hluku ze
Zeleznéni dopravy je omezen na objekty do vzdalenosti 8&a m od trati, hluk
z pramyslovych objeki, jehoZ @inek je ploSi vyznamejSi, zasahuje té#h celé ngsto.

M¢éteni pro validaci hlukové mapy neni z&eno na porovnavani vyslednych hodnot
s hygienickymi limity, nicmé# lze konstatovat alespgamcova fakta:

- na zadném z mist #&eni hluku ze silmini dopravy nedochazi k prokazatelnému
piekrateni hygienického limitu v chr&ném venkovnim prostoru staveb pro denni dobu
pii pouziti korekce pro starou hlukovou Atz pozemnich komunikaci,

- na rekolika mistech mafeni hluku ze sildini dopravy dochazi k prokazatelnému
piekraieni hygienického limitu v chré&ném venkovnim prostoru staveb pracmiodobu
| pfi pouziti korekce pro starou hlukovou &tz pozemnich komunikaci, nap/ ulici
Zahumenni v okoli mista 24, kde byloti®no v chradném prostoru nebo u objeékt
v okoli silnice 1/58, kde vSak je chr&my prostor dale nez mistocheni,

- na zadném z mist &feni hluku ze Zelezéimi dopravy nedochazi k prokazatelnému
piekrateni hygienického limitu v chr&ém venkovnim prostoru staveb pro denni ani
nocni dobu; hluk ze Zelezéi dopravy je tedy i vzhledem k malémwhovlaki na trati
nevyznamny,

- na zadném z mist &eni hluku z pimyslovych objeki nedochazi k prokazatelnému
piekrateni hygienického limitu v chr&ném venkovnim prostoru staveb pro denni dobu
(budova ndstského adu neni chr&mym objektem),

- na mnoha mistech &eni hluku z pimyslovych objeki dochazi k prokazatelnému
piekraieni hygienického limitu v chr&ném venkovnim prostoru staveb praimiodobu;
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hluk z pfimyslovych objeki je tedy mnohem vyznamy$i nez hluk ze Zelezémi
dopravy.

Pro hluk ze silnini dopravy je kritickym mistem ulice Z&humenni dites Husovy
k ulici Obran@ Miru. Jedna se o dopravni tepnwsta bez moznosti vyraZsi zmeny
intenzity dopravy nebo stavby protihlukové&rst. Snizeni hlukové z&te Ize prakticky
dosahnout pouze kvalitnim povrchem vozovky - nite&iy povrch a kvalitni adrzba
komunikace nebo pasivnim opatim - vyngnou oken se zvySenou népvucnosti [Fi
zachovani moznosti¢trani (Wtraci Strbiny). DalSi kriticka mista jsou v okoli silnicé&s8 a
piivadéée do nésta - uliceCs. armady s vysokou intenzitou dopravy, ktera awdjivprilehlé
objekty. Zde jiz je snizena rychlost vozidel, pnhtkové sény v této oblasti jsou teoreticky
mozné, avSak na silnici I/58 nevhodné vzhledem jeedim k objekfim a na pivadk¢i pro
vySkové budovy nefinné. Praktickda mozna ogahi jsou tedy totozna s vySe uvedenymi.
Uvedenymi opdaenimi Ize dosdhnout sniZeni hlukovéézét obyvatelstva v jejich obydlich
na €chto kritickych mistech.

Za povSimnuti téZ stoji padové umisini mist s povrchem t¥enym dlaZzbou - mista
26, 27 a 42. Je vit, Ze v porovnatelné vzdalenosti mist 26 a 27 s maista hlukem
vyrovnaji mistm s vy3Si intenzitou dopravy. Veétsi vzdalenosti chr&ného prostoru staveb
mista 32 je jiz hluk mensi, nicm&stale pekratuje hygienicky limit v chragném venkovnim
prostoru staveb pro gni dobu bez pouziti korekce pro starou hlukovodzat pozemnich
komunikaci. Nejde tedy o akutni problém, nicegrerspektivniteSeni nahrazenim dlazby
Zivici se jevi jako Zadouci.

Hluk ze Zeleznini dopravy je nevyznamny, a to na i mistech, kdehéni k houkani
vlaku kvuli bezpe&nosti dopravy.

Pfi meéfeni hluku z pimyslovych objeki bylo zjiS€no vyznamné fekrateni
hygienického limitu v chramém venkovnim prostoru staveb pro¢mibdobu, ndieni proto
bylo provedeno i na neplanovanych mistech, vzdélergd pfimyslové zony. Na &tSine
mist ekvivalentni hladina akustického tlakieq,1nprekratovala 40 dB, nadkterych mistech
dokonce dosahuje hodnot, n&enych v denni dab Tento hluk je subjektivh slySitelny,
neovlivreny hlukem ze sil@ini dopravy, ktery v nmi dok& uticha, takZze hluk
z pramyslovych objeki plosre dominuje. Na ¥tSin¢ mist n&teni hluku z pkmyslovych
objekil jsou gitomny zvySené hladiny akustického tlakikq tve frekvertnich pasmech 315
- 400 Hz. Tento hluk nac¢hkterych mistech ffechazi az do ténové slozky, kteréaspbi
subjektivre rusiwji. Zdroj hluku nebyl identifikovan, ale pochazv&si vzdalenosti od mista
23 (budovy ngstského tadu), pravépodobré z aredlu teplarny Konterm. Zdroj negobi
celou n@ni dobu, ale kolisa s pammé¢ dlouhou periodou desitek minut. Jedna se
pravdpodobré o zdroj ve vySce, neldcse Sfi na velkou vzdalenost. Hluk z areélu zavodu
Tatra je spiSe charakteru udlerebo bouchani v blizkosti mista 23 (budowstekého tadu).

Do budoucna z pohledu dgfeni je Zadouci provést komplexniéimni zdrofi hluku
z pramyslovych objeki se zanstenim na lokalizaci zdraj

Z méteni hlukové za&tve v klidovych zoénach ip vylouéeni hluku z dopravy a
primyslu je Zejmé dodrZeniifislusnych hygienickych limitpro dany typ hlukové zé&te pro
denni i né&ni dobu. Fipadné pekratovani limitu v klidovych zonach je #Apobovano
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piedevsim hlukem z dopravy z hlavnich komunikaciz jerdale® ovliviiuji rozsahlé oblasti.
Je to dano i tim, Ze pro hluk z dopravy pro startukovou zatZ plati vyrazg vyssSi limity.
V noci, kdy doprava vyraznuticha miZze byt ovlivrieni mistni hlukové situace nakterych
mistech dandinnosti v ptimyslovém arealu.

Na zéklad provedenych wteni i s vyuzitim dalSich uvedenych Gidayly vytvoreny
hlukové mapy satasného stavu pro celé Uzemgsta Kogivnice etné mistnich casti
Lubina, VKkovice, Mnisi. Jedna se o mapy simiho, Zelezriniho i pimyslového hluku,
resp. jejich so&td, stim Ze je vzdy uvedena i tabulkacpo zatizenych obyvatel &sta
v daném pasmu. Jsou zhodnocenacaswd realizovana protihlukova ofeati v nést
Koprtivnici. Vlastni kompletni mapy v #iiitku 1 : 10000 a 1 : 5 000 téiosamostatnou
piilohu této zpravy a jsou ro¥h prilozeny na DVD. V pisluSnych souborech na tomto DVD
jsou k dispozici detailni pohledy na jednotlivécelia budovy. V této elektronické verzi Ize
volit velikost meéfitka pohledu a podrokreobrazovat hlukové zatizeni vybranych oblasti.
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Seznam map pilozenych na DVD

1) Mapy v nmefitku 1 : 10 000 a 1 : 5000
A) Mapa neficich mist
B) Mapy silniniho hluku v néfitku 1 : 10 000, 1 : 5000 — stavajici stav
= den
" noc
C) Mapy silnEniho hluku v ngfitku 1 : 10 000, 1 : 5000 — stavajici stav, ueav ul.
Kpt. JaroSe
= den
" noc
D) Mapy silnéniho hluku v ndtitku 1 : 10 000, 1 : 5000 — stav r. 2025
= den
" noc
E) Mapy silnéniho hluku v ngfitku 1 : 10 000, 1 : 5000 — stav r. 2025, ueav ul.
Kpt. JaroSe
= den
" noc
F) Mapy silnéniho hluku v mgtitku 1 : 10 000, 1 : 5000 — stav r. 2025, ueav ul.
Kpt. JaroSe s planovanymi komunikacemi
= den
" noc
G) Mapy Zelezniniho hluku v ngfitku 1 : 10 000, 1 : 5000 — stavajici stav
= den
" noc
H) Mapy dopravniho hluku (silnice + Zeleznice) ¥iitku 1 : 10 000, 1 : 5000 —
stavajici stav
= den
" noc
l) Mapy priimyslového hluku v ritku 1 : 10 000, 1 : 5000 — stévajici stav
= den
" noc

J) Mapy synergie v gifitku 1 : 10 000, 1 : 5000 — stavajici stav
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2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

= den

" nocC

Dil¢i mapy silnéniho hluku v ngfitku 1 : 10 000 — stavajici stav

= den
= noc

Dil¢i mapy silnéniho hluku v mdtitku 1 : 10 000 — stavajici stav, ureni ul. Kpt.
JaroSe

= den
= noc

Dil¢i mapy silnéniho hluku v ndtitku 1 : 10 000 — stav r. 2025

= den
= noc

Dil¢i mapy silnéniho hluku v néfitku 1 : 10 000 — stav r. 2025, uzawi ul. Kpt. JaroSe

= den
= noc

Dil¢i mapy silnéniho hluku v ngtfitku 1 : 10 000 — stav r. 2025, uzemi ul. Kpt. JaroSe
s planovanymi komunikacemi

= den
= noc

Dil¢i mapy Zelezrdiniho hluku v ngtfitku 1 : 10 000 — stavajici stav

= den
= noc

Dil¢i mapy dopravniho hluku (silnice + Zeleznice) &itku 1 : 10 000 — stavajici stav

= den
= noc

Dil¢i mapy ptimyslového hluku v @itku 1 : 10 000 — stavajici stav

= den
= noc

10)Dil¢i mapy synergie v #titku 1 : 10 000 — stavajici stav

= den
= noc

11)Dalsi diki mapy:

= simulace nizkohknych povrcli
= simulace protihlukové &hy

» simulace vysadby zelén

= simulace pozdiového hluku

= mapy podrob# zpracované uzavirky ul. Kpt. JaroSe.

12)Mapy v shp
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Prilohy

1) Vybrana ngiici mista.
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Priloha 1

61



Mefici misto Lubina 245.

Priloha 2
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Priloha 3 MEfici misto Lubina 436.
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Ptiloha 4 Mefici misto Lubina 111.
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Ptiloha 5 Mefici misto Lubina 439.
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Ptiloha 6 Mefici misto Lubina 108.
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Ptiloha 7 Mefici misto Mnisi 2009.
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Priloha8 MEFiCi misto Mni&i 107.
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Pfilh 9 Mefici misto VEovice 183.
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Ptiloha 10 Metici misto Sluneni 1375.
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| EE.EIS"A POLICIE
Mtici misto Osvoboditél1238.

Priloha 11
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Mtici misto Severni 71.

Ptiloha 12
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Ptiloha 13 Metici msto Orén‘ﬁ: miru 710.
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Priloha 15 Mici misto Obrant miru 1047.
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Pf‘i|0h816 Metici misto Pionyrské 734.
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isto 1. ketna 419.

Metici m

Priloha 17
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Ptiloha 18 Metici misto Panska 530.
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Priloha 19

Metici misto Piborska 1316.
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Priloha 20 MeFici misto étnikova 1171.
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Ptiloha 21
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Mfici mistoCs. arméady 470.
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fcimisto Zéhmennl' 608.

Priloha 2
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Piiloha 26 Meiici misto Stefanikova 1301.
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to Stramberska 294
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Priloha 29 Metici misto Husova 510.
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Metici misto Wolker 678. |
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Zni 450.

Mtici misto Nadra

Ptiloha 34
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Priloha 35 Metici misto Lubina 95.
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Metici misto Zlnicka 386.

Priloha 36
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Priloha 37 Metici misto Sluneni 1387.
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Priloha 38

Priloha 39 MEFici misto Lubina 108.
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2) Provadna nereni.

Ptiloha 40 Umisini mikrofonu na mticim mis& Lubina 233.

Ptiloha 41 Umisini mikrofonu na mticim mis& Lubina 111.
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Ptiloha 42 Umisini mikrofonu na mticim mis& Lubina 439.

|'Ioha 43 ' Umi mirofonu na réfici mist Lubina 18.
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Ptiloha 44 Umistini mikrofonu na mficim mis€ VIc¢ovice 183.
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Ptiloha 45 Umisini mikrofonu na mticim misg Sluneni 1374.
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Priloha 47
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100




i
|

e3tniky_haopy rain 'KOZENA kabelky nen&Zenky |

Plasténk CALANTERIE || opasky manikury | »

A\ Wi

e N

Priloha 49
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Umistni mikrofonu na ma¢icim mist Pionyrska 734.
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Umisini mikrofonu na nsficim mist iborské 1316.

Priloha 51
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fonu na rsiicim mist Cs. armady 470.

Priloha52  Umisini mikro

Priloha 53 o Umisini mikrfonu na ici misé Zéumeni 299.
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Ptiloha 54 Umisini mikrofonu na mficim misg étrambeské 94.
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Umisini mikrofonu na nsicim mis¢ Husova 1062.

Ptiloha 55
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e

Ptiloha 57 Umistini mikrofonu na mficim mist Délnicka 386.
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Ptiloha 58 Umisini mikrofonu na rsficim misé Sluneni 1387.
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Ptiloha 59 Umisini ikrofonu na réfiim misé Zéhueni 1.
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|
s

|’Ioha 61 |’§n| mikrofonu na raficim misé Pod Moravii 1165.
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Priloha 63




Ptiloha 64 Umistini mikrofonu na mficim mis€ Stramberska 1138.

Priloha 65 Umisini mikrofonu na mficim mis& Délnicka 993.
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3) Mapa ngficich mist.

Mapa mist méfeni hluku - Kopfivnice a okoli

LEGENDA Silni¢ni doprava
. . Méfeni | Méreni | Vypocet Vypocet
Body pro méfen hiuku Misto, Uliee  °P- NOC[dB] DEN [dB] NOC [dB] DEN [dB]
5 |Lubina 439| 671 69,0 63,2 67,9
4 Méreni silni¢niho hluku 24 |Zahumenni 608| 60,5 67,9 62,4 68,0
4 |Lubina 111| 65,8 69,0 62.3 68,0
23 Méfeni primyslového hiuku 26 |Stefanikova 1301 66.3 61.8 65.6
M - 6 |Lubina 108/ 65,0 68,5 61,5 67,5
33 Meéreni Zelezni¢niho hluku 9 |[Vicovice 183 650 67.6 615 667
Kot Ll . . 21 |Cs. armady 470 66,9 61,1 66,0
i Vistent ki chzon 17 |1 kvétna | 556 634 | 606 | 642
O Nepretrzité méfeni - 24 hodin 15 Qbrénc& miru | 1047 65,0 60,3 64,4
27 |Stramberska | 294 65,4 59,9 64,7
43 |Délnicka 993| 64,9 59,7 63,2
28b |Husova 1062 63,1 59,1 62,4
28a |Husova 1062 63,1 59,0 6256
23 |Stefanikova 1163 62,9 58,6 622
13 |Obranct miru| 710 64,6 58,5 63,7
31 |Zahumenni 1 64,5 58,4 63,7
34 |Nadrazni 450 64,5 58,1 63,6
25 |Zahumenni 299 64,7 57,7 63,9
18 |Panska | 530 63,5 56,6 62,6
36 |Dé&lnicka 386 61,5 56,5 60,0
22 |kpt. Jarose 1077 56,1 62,8 56,1 62,8
39 |Lubina parc. 61,2 542 60,2
12 |Severni 71 61,2 54,0 60,2
20 |Stefanikova |1171 59,2 53,6 58,9
1 |Lubina 233] 571 58,6 53,2 57,5
29 |Husova 510 58,5 53,0 57,9
42 |Stramberska 11138 58,5 52,8 57,8
11 |Osvoboditeld 1238 56,6 51,7 55,6
3 |Lubina 436 50,6 63,1 51,3 61,9
7 |Mnisi 209| 54,5 58,8 50,6 576
40 |Pod Moravii 1165 54,5 491 54,0
38 |Zahumenni | parc. 53,9 478 531
32 |AlSova 1141 45,5 40,4 44,9
41 |Pod Moravii 1316 544 534
Hlukova mapa Kopfivnice 2009
Zelezni¢ni doprava

Mé&Feni | M&Feni | Vypocet | Vypocet

Misto  Ulice | €p- \noc [dB] DEN [dB] NOC [dB] DEN [dB]

172 |1. kvétna | 556| 49,9 54,2 49,9 54,2
30 |Wolkerova 678 48,6 53,5 48,6 53,5

33 |Pabla Nerudy | 755/ 456 50,6 45,6 50,6

" 45 1. kvétna 419 36,6 40,7 36,6 40,7

Hlukova mapa Kopfivnice 2009

«a  |Prlimyslové objekty
e . . Méieni | Méreni | Vypocet Vypocet
Misto  Ulice  &P- \oc [dB] DEN [dB] NOC [dB] DEN [dB]
101 |Sluneéni 1374 435 | 441 | 435 | 441
16i |Pionyrska | 734 444 | 437 | 444 | 437
18 |Panska 530 44,9 44,9

19i |Pod Moravii | 1316] 41,0 50,2 42,0 50,2

23i |Stefanikova 1163 48,2 51,3 48,2 51,3

29i |Husova 510, 433
32i |AlSova 1141] 37,5 45,5
e 41i |Pod Moravii |1316] 35,9 41,4
5 43i |Délnicka 993 464 46,4
44i |Husova 471| 438

Hlukova mapa Kopfivnice 2009
Klidové zony

M&feni | M&Feni | Vypocet | Vypocet

Misto  Ulice | €p- \noc [dB] DEN [dB] NOC [dB] DEN [dB]

2 |Lubina 245 405 46,2
8 |Mnisi 107 46,9
10 |Sluneéni 1374 435 44,1 43,5 441

14 |DruZebni 1004| 458 49,3 45,8 49,3

16_|Pionyrska 734] 444 437 444 437

19 |Pod Moravii 1316 41,0 50,2 42,0 50,2

32 |AlSova 1141 455 40,4 44,9
35 |VICovice 95 42,7 35,7 41,7
37 |Sluneéni 1387 47,8

Priloha 66  Mapa umishi meticich bodh.



