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1. Uvod a cile dokumentace

Komplexni dopravni studie ¢sta Kopgivnice jako rozvojovy dokument dopravy je
zpracovavan v navaznosti na Uzemni planésta Koncepci dopravni infrastruktury
Moravskoslezského kraje v koordinaci igppavenymi dopravnimi stavbami a zé&mwy mésta a se
sledovanymi koncemimi dopravnimi zawrry v navazném uzemi a regionu. Navrhovast
navazuje na zpracovanou dast dokumentace zabyvajici setigziumy, rozbory a analyzou
souwasného stavu. Komplexni navrh se Z&uje na hlavni s@ry rozvoje dopravniho systému
mésta, jejich vzdjemnou koordinaci, navrh postupuizaee s ohledem na dopravni fatinost a
stanoveni priorit jednak v horizontu roku 2025, ai@Seni aktualnich dopravnich probiémro
sttedréedoby plan v horizontu roku 2015. S@sre se zpracovanim Dopravni studie doslo ke
zpracovani Hlukové a Rozptylové studie jako santogth dokumerit, jejichZz vysledky jsou
konfrontovany se za#ény a dopordenimi tétocasti.

Pti stanoveni navilnkoncepce komplexniho dopravniteseni byly akceptovany zakladni
urbanistické zawry rozvoje nista Kogrivnice, které je charakterizovano replevsim
urbanistickymi funkcemi — obytna, obsluzna a vyrodnilezitymi zangry z hlediska rozvoje
Uzemi jsou navrhy zastavitelnych ploch pro bydleniystavbu zézeni okkanské vybavenosti v
k.U. Kopiivnice (v severni a vychodojiziasti) a ploch pro venkovské bydleni ve zbyvajidiah.

K doplIréni hlavnich rozvojovych ploch &sta paiti plochy drobné vyroby umisié ve vSech k.u..
Hlavnimi dopravnimi zagry mésta jsou pelozky silnic 1/58 (obchvat \bvic) a 11/482 (obchvat
sidlisg Sever).

Pro zangry komplexniho dopravnihéeSeni, tedy vlastnieSeni jednotlivych dopravnich
systént a jejich infrastruktury, byla stanovena zakladoh&eg@ni osa, z které se odviji detailni

systémovéesSeni.
Koncegni osa komplexniho dopravnibeSeni:
— Bezpe&nost, ochrana chodc
— Staticka doprava
— Rozvoj veejné linkové a réstské hromadné dopravy
- Rozvoj cyklistické dopravy

— Komunikani st’
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Déale pak byly definovany priority navrhu dopravnifeseni, jejimz cilem je zaji&ti
koexistence jednotlivych drih doprav, dopravni zklitbvani a zvySovani bezg®osti,
odstraiovani bariér a slabych mist, zvySeni kvalityrepjeé dopravy a zaji&i kvalitnich

dopravnich infrastruktur jednotlivych dopravniclsteyni.

2. Sirsi dopravni a urbanistické vazby
Stavby uvedené v této kapitole se zabyvajirazehou komunikani siti Moravskoslezského
kraje, které vyznamnym apobem mini komunik&ni si’ celé oblasti a zvySuji propustnost a vazby
dopravni komunikéni si€. V regionalnim vyznamu a ve vztahu késtu Kogivnici se jedn&
zejména o komunikace D1 (D47), R48 (1/48), 1/588D, 11/482, 11/483 a 11/486. Tyto komunikace

se nachazeji vaeném stadiu rozpracovani projektoveho, inwestio a realizéniho procesu.

V kapitole jsou citovany navrhy Koncepce rozvoje pawni infrastruktury
Moravskoslezského kraje a informaR&D. Sledované komunikace jsou zakresleny v sanmeéstat

grafické gilozec. 7.
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Obr. 2.1. — Koncepce rozvoje dopravni infrastrutMSK vyhledovy stav

Dalnice D1 (D47) (Hranice n.M. — Bilovec — Ostrav@ohumin — hranic€R/PR)

Na uUzemi kraje je trasa dalnice vedena v oot — Velké Albrechtice — Ostrava —

Bohumin, kde se napojuje na dalnici A1 na polské&emi. Trasa dalnice je navrhovanaikévé
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kategorii D 26,5/120 a D 28,0/120. Uzemi je na idélnapojeno v oblasti sevearOstravy MUK
Bohumin (I/67), v oblasti Ostravyép MUK — Klimkovice (I/47), Rudna (1/11), Severnips;
(predpoklad silnice lliidy), prodlouzena ul.Mistecka (I/56), Vrbice (R6Y)oblasti jizre Ostravy

je Uzemi napojeno v&yiech bodech - MUK Studénka (11/464), Hladké Zivot{t®7), Mankovice

- Odry (1/47) a Blotin (1/48), nachazejici se jiZdre za hranici kraje. V jizni partieSeného uzemi
je v soukhu s trasou dalnice vedena trasa VRT. \Casné dob je ténet cela trasa na Uzemi MSK
ve fazi vystavby. V Useku Bohumin — Ostrava — Brgéice doSlo v roce 2008 k uvedeni do
provozu. Pedpokladané napojeni dalnice na polské Uzemi g ,sdleni ministerstva dopravy,
mozné nejtive v roce 2012 &oli polska strana iedpoklada dostavbu navazujici dalnice A1 na

hranici statu v roce 2010.

Rychlostni komunikace R48 (1/48¢I&in — Frydek-Mistek €esky BSin, hraniceCR/PR)

Stavajici silnice 1/48 je vyznamnou komunikaci zé&ja pro dalkovou dopravu a

mezinarodni dopravu. Jejiikdbvé uspsadani a parametry jsou pro stavajici dopravni podad
nevyhovujici a spolu s havarijnim stavem vozovkyijéinou vysoké nehodovosti airgdodem pro
osazeni lanovych svodidel pro @tiehi jizdnich proudl. Sil. 1/48 je v sotasné dob vybudovana v
profilu S15/100 (¥tsSinou s MUK) v UGseku od &otina do Rychaltic a vykazuje zatizeni az 22000
voz/24 hod. V tomto Useku je sledovana rekonstruiaerofil dtlené ctyipruhové komunikace v
kategorii R 22,5/100 s dostavbou MUK v oblasti R{gii.[11/482).

V Useku Rychaltice - Frydek-Mistek ma stavajici.l/di8 parametry dvoupruhové
komunikace se zatizenim cca 12000 - 15000 voz/2# které na pitahu Frydkem Mistkem
narista az na cca 32000 voz/24 hod. V celém tomto ugekplanovanaielozka sil.l/48 v profilu

rychlostni komunikace v kategorii R 22,5/100, §Zniho obchvatu Frydku-Mistku.

Silnice 1/58 (RoZnov p.R. <#Bor — Ostrava — Bohumin, hrani¢&R/PR )

Silnice 1/58 je vyznamnou komunikaci majici vyzngiiedevsSim ve spojeni Ostravska ze

Slovenskou republikou. Seveérrod Ostravy silnice kari na hraninim prechodu do Polské
republiky. Déle tvéd spojnici mezi silnice 1/48 a 1/35 vedouci ve &mzapad — vychod,igemz
silnice 1/48 (R48) je nejiezitejSim tahem vieSeném uUzemi. Intenzity dopravy na této silnici
dosahuji v pitahu neéstem Kopivnice giblizné 8500 voz/24 hod. V dé&&ném Gzemi jsou
planované stavby na této komunikaci ,obchviib&a“ a gelozka silnice vetrg novych napojeni

arealu Tatry v mistniésti VI¢ovice planované v horizontu roku 2009-2013 a 200482
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Silnice II. #id

V regionalnim vyznamu plini silnice llFid, /480 (Veovice, 11/483 — Kopivnice, 1/58),
111482 (Rybi, 1/48 — Kopivnice, 11/480), 11/483 (HostaSovice, 1/57 — FreduSp. R. - Frydlant n. O.,
1/56), 11/486 (Mnisi, I/58 — Hukvaldy — Krmelin,38), funkci spojnic vyznamnych ¢st regionu s
napojenim na nadzenou dopravni i Trasy vedeniéthto silnic jsou stabilizovany a nejsou

navrzeny vyznamneé stavebni Upravy majici vliv vérzach dopravnich vazeb.

Oblast MoSnova

V sowasné dob toto Uzemi prochazi dynamickym rozvojem. Rozvdp télopravni a
pramyslové oblasti ma vyznamny vliv na vazby v ramcdifo regionu. V této oblasti se setkava
nekolik zamerua, které jsou podmimy nezbytnou dostavbou a modernizaci dopravnistrin&tury.
Rozvoj této dopravni a pmyslové oblasti méa vyznamny vliv na vazby v ramicgiBo regionu.
Jedna se zejména o :

* Modernizaci a rozvoj Leti8tLeoSe Janka

* Realizace strategickéfpnyslové zény Ostrava — Mo3Snov

Projekt véejné logistické zény MoSnov

Projekt administrativnino a obchodniho centraedpetiStnim prostoru

* Modernizace aiglozka silnice 1/58 a 11/464

Projekt kolejového napojeni letish strategické PZeetre prestupniho terminalu

Dostavba a modernizace wnit komunik&ni sig aredlu ve vazb na modernizaci a

dostavbu naiéhzené dopravni sit

Pro nmeésto Kogivnice maji realizéni zangry jednoznany vliv nejen na zlepSeni dopravni
komunikani sit zejména silnice 1/58 prochazejicéstskymicastmi Lubina a \WWovice, ale rovaz
v moznosti uplaténi obyvatel nista v no¢ vytvorenych pracovnich mistech. V této oblasti a
prilehlém regionu Ize fe@dpokladat vyrazné navySeni zdrojové a cilové dgpra silnici 1/58. Z
dostupnych podkladvSak neni mozné v tuto chvili stanovit hodnotuis@r intenzit dopravy pro
feSené vyhledové stavy 2015 a 2025. Redstictvim napojeni na ZeleZni tra’ ¢. 325 Studénka —
Verovice bude uUzemi letita pfimyslové zony MosSnov ve Studénce napojeno na zeélezni
koridorovou trd s vyhledovou vazbou na vysokorychlostnit tr&@bdobné napojeni a dopravni
vazby lze rovz predpokladat pro #sto Kogivnici, jelikoZ ve vyhledovych horizontech Koncepce
MSK predpoklada zvyseni vykonnosti a elektrifikace&r@tudénka — Sedlnice v létech 2009-2013
a Sedlnice — l®vice 2014-2018.
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3. Komunika €ni sit’ mésta

Historicky vyvoj mesta, zejména vystavba urbanistickych @ekk rozvoj automobilového
pramyslu, utuje do dnesSniho dne v podstatabilizovany dopravni skelet, ktery v zasadpovida
dopravnim patbam obyvatel ¥sta i regionu. Rst intenzit silnkni dopravy nista Kogivnice byl
prognézovan na zakladvyvoje hybnosti a &by piepravni prace, stupnautomobilizace a
vyhledovych koeficierit rastu dopravnich intenzitRSD pro vyhledovy stav roku 2015
(koeficientem 1,14) a roku 2025 (koeficientem 1l8B, 1,08-nakladni doprava). Definovana
zékladni komunikéni st’” mésta vykazuje v saiasném i vyhledovém stavu dostateu rezervu v
piredpokladaném vyvoji. Navrzené Upravy se proto zajymredevSim odstravanim dopravé
zavadnych mist a zvySovani kvality dopravy fémikh Grovni. Dopravni skelet komundm si¢
mésta je v zasadzachovan dle zpracované analyzy smmého stavu. V pbéhu zpracovavani
dokumentace doSlo k jeho ro&gii v podob vystavby propojovaci komunikace a dopravni
infrastruktury obchodniho centra Tesco a novéhmhbaigového nadrazi. Tato komunikace byla
doplntna v zakladni komunikai siti funkéni skupiny C jako vyznamna obsluzna. V navrho&sti
je zasadni zeémou ZAKOS (Zéakladni komunikai st) preruseni komunikace ulice Kpt. Jaro3e a

zmeénou jeji funkni skupiny jakozto ménvyznamnou obsluznou komunikaci.

Celkow je navrhov&tast této kapitoly zagitena jednoznmé nartfeSeni dopravy z pohledu
bezpénostniho a kapacitniho. V navrho¥ésti jsou roviz hodnoceny navrhy (vyhledové stavby)
dle Uzemsn planovacich podklad z pohledu dopravniho vyznamu a kapacitniho viivai n
zkoumanou komunikai st’. Jednotlivé stavby a z&ny jsou hodnoceny z pohledu dopravniho.
Posouzeni z pohledu dopadu na Zivotni peotje strdné popsano v kapitole 8. tétdasti

dokumentace a podrofnve zpracovanych samostatny&dstech — Hlukova a Rozptylova studie.

Jedna se o tyto oblagéseni :
- z pohledu bezg®osti a funkni arovre infrastruktury
» Kifizovatka sil. 11/480 ul. Zahumenni — MK ul. Husova
+ Rekonstrukce MK ul. Stramberska, Stefanikova
+ Kfizovatka MK ul. Stefanikova — MK ul. Husova
» Kfizovatka sil. 1/58 — 11/480 v mistréésti Lubina
» PreruSeni MK ul. Kpt. Jarose

» Dopravni zklidrni sil. 11/482 ul. Obran& miru
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» Kfizovatka sil. 11/482 ul. Obraricmiru — MK ul. Francouzska
* Smerova Uprava sil. 11/480 ul. Zahumenni

« MUK sil. 11/480 ul. Cs. arméady - MK Blnicka

- rozvojove stavby
» Dopravni propojeni sil. 11/480 ul. Z&humenni — MK Bod Bilou horou
* Obchvat sidligt ,Sever*
« Dopravni propojeni sil. 11/480 ul's. armady — MK Francouzska
» Prelozka sil. /58 v mistniasti VIcovice
* Propojeni MK ul. Panska a Husoviep areal TATRA

3.1. Navrh uprav na komunika €ni siti

Ktizovatka sil. 11/480 ul. Z&humenni — MK ul. Husova

Jedna se o stykovouikovatku s dovolenymi vSemi pohyby. Hlavni pozerkoimunikace je
vedena v levém odeni ve smru z ulice Zahumenni na ulici Husova. Vyjezd z el
komunikace je osazen svislou dopravni ¢koa P6 — SYj, dej prednost v jizd!l. Razeni v
kiizovatce neni vyzri@no a je provedeno sdruzenymi pruhy pro pohyby $eclv ramenech.
Vedeni hlavni pozemni komunikace je s ohledem fizokatkové pohyby, zejména hlavniho
dopravniho proudu vozidel, provedeno spraviiizovatka vykazuje dopravni zavady z titulu
nevhodného geometrického ugpdani, hlavé pak z divodu nutného vjizehi vozidel z vedlejsi
pozemni komunikace téfh do stedu Kizovatky, ¢imz zn&né omezuji pohyb vozidel levého

odbaieni z ulice Husova.

Zmeéna resp. Uprava organizace dopravy umozni zlepstrdce zejména jejirtitelngjSim
navedeninfidi¢a v dopravnim prostoru. V prvni fazi dopdujeme Upravu tykajici se vyz&enim
jizdnich pruli vodorovnym dopravnim zgenim ve stdvajicim stavebnim uipdani. Ve
vyhledovém obdobi do roku 2015 dopéujeme pestavbu této#zovatky na okruzni¢imz dojde k
jednozné&nému zlepSeni tohoto dopravnebezpéného mista zejména zvySenim plynulosti
dopravy. Do této #Zovatky ve vyhledovém obdobi byéh rovnéZz dojit k napojenictvrtého
ramene prodlouZenim MK ulice Pod Bilou horoeSeno nize), které dopéjeme respektovat jiz
ve vlastnimieSeni projektové dokumentace. Navrh dddani této okruznirkovatky je uveden v

samostatné grafick&ifpzec. 26.
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Rekonstrukce MK ul. Stramberskd, Stefanikova

Jedna se o uUpravu mistni komunikace, ktera je \wedesoubhu se silnici 11/480 ulice
Zahumenni. Upravy na této komunikaci, ktera dosatwjsodasném stavu intenzit dopravniho
proudufadow 2700 — 6600 vozidel/24 hodin, se dotykaji zejmen&ny povrchu a vytvieni
novych parkovacich mist podél komunikace. V raniktidnéni dopravy, zarkrené pedevsim na
zvySeni bezpmosti dopravy, doporiwjeme vymEnu krytu ze stavajicich dlazebnich kostek na
asfaltovy kryt a to zejména zZiebdu snizeni brzdnych drah vozidel a snizenérdsti provozu.
Déle dopordujeme vytvdeni dopravniho koridoru &y jizdniho pruhu 3,25 m, ktery bude v
podélném srru vyosen za pomociiizeni stidavych parkovacich zaliv Na této komunikaci je
rovréz vhodné Ezeni autobusovych zalivV Useku mezi Kzovatkami s ulici Husova a Nadrazni
doporiujeme zruSeni zvySenych ploch v miste¢bchodi a v celém UsekieSeni pechodi pro
chodce za pomoci vysazenych chodnikovych plochipag stavebniho usgadani se gdnimi
délicimi ostitivky. Navrzené vedeni cyklistické dopravy #fivddu zZizeni parkovacich zaliv
doporwujeme pro¥iit moznost vedeni viruzeném prostoru jako samostatnych cyklistickych
stezek pofipact za moznosti roz&ni hlavniho dopravniho prostoru jako vyhrazenyeldnjich

pruha.

Kfizovatka MK ul. Stefanikova — MK ul. Strambersk&#K ul. Husova

Tato KiZovatka je charakterizovana jakoipena s hlavni pozemni komunikaci vedouci po
ulici Stramberska a Stefanikova vippém sndru. Pohyby pravého odbeni z ul. Stefanikova a z
ul. Husova se realizuji po spojovaciaiiwich. Razeni v kiZzovatce je provedeno sdruzenymi pruhy
pro pohyby na vSech ramenech vyjma pdhyalizovanych na spojovacicktvich. Kapacitnim
posouzenim stévajiciho i vyhledového stavu nebjfténo negiznivych charakteristik tykajicich
se hodnoceni Uro¥rkvality dopravy. KiZovatka vSak vykazuje zavady z titulu dlouhychioich
ploch jednotlivych kiZovatkovych pohyb, ¢imz cini tuto KiZzovatku z pohleduidice zn&né
negrehlednou. Historickym vyvojem komunikai si€ doslo k uslepeni MK ul. B.&incové, ktera
je ukortena cca 13 matrod hranice této ikZovatky. V sodasné dob se dopravni obsluha této
ulice realizuje za pomoci&pich komunikaci z ulice Stramberska. Zpracovatslidis byla
predloZzena Urbanisticko-architektonicka studie cénirénéstské zény Kofivnice, kde v ramci
navrhi dochazi k pestavlé této stykoveé kzovatky na okruzni jednopruhovowtpamennou
kiizovatku. V ramci této festavby dochazi k napojeni MK ul. BiNcové. Doportujeme dodrzet
toto stavebni usgédani s plnohodnotnym napojenim patého ramene.

1C
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Kiizovatka sil. 1/58 — 11/480 v mist@asti Lubina

Jedna se o psenou Kizovatku pfitahovych silnic 1/58 (Roznov p.R.,fiBor, Ostrava,
Polsko), silnice 11/480 (Memvice, Stramberk, Kdfvnice) a silnice 11/4824 (Lubina). Hlavni
komunikaci je pitah silnice 1/58 se spojovaciétvi ve sméru Pribor - Kogrivnice. Razeni v
kiizovatce je provedeno samostatnymi pruhy pro leddogeni na vSech ramenech vyjma ramene
od Lubiny, kde je provedentazeni sdruzenym pruhem. Vykonnostnim posouzeninajstého
stavu byla zji&na vykonnostni rezerva 39 jvoz. a fénkUrover kvality dopravy E — velmi dlouha
zdrzeni, pro levé odideni ve smiru od Kogivnice. Vykonnostni posouzeni vyhledového stavu

roku 2025 je uvedeno v nasledujici tabulce.

1/58 x 11/480 SP hod 2025
Kontliktni | Kriticka Mozna Skutecna Prumeérne
Dopravni intenzita mezera | vykonnost | vykonnost| Rezerva | Funkéni |zdrzeni
Pohyb Jzatizeni[voz] [voz] [s] [jvoz/h] [jvoz/h] [ivoz.] Urovein |[[s]
V, 18 325 5,0 865 865 845 A 10
V, 241 141 5,0 1038 1038 780 A 10
V, 398 822 6,0 354 242 -176 F |KRITICKE
V8 187 726 5,5 471 372 183 D 55
Vg 177 141 5,0 1038 1038 850 A 10
V10 17 1074 6,0 248 111 93 E >1min
V11 76 710 5,5 480 379 302 B 20
V12 21 310 5,0 879 879 858 A 10
SHA2 R+P| 364 547 170 D 55
SHB2 R+P 97 433 335 B 20

Tab. 3.1. — Vykonnostni posouzefizdvatky 1/58 x 11/480 (rok 2025)

V1 - Vlevo z hlavni (z 1/58 odifbora)

V4 —Vlevo z hlavni (ze 1/58 od Frenstatu p. R.)

V7 — Vlevo z vedlejsi (z 11/480 od Kaépnice)

V8 — Rovr z vedlejsi (z 11/480 od Kdivnice)

V9 — Vpravo z vedlejsi (z 11/480 od Képnice)

V10 - Vlevo z vedlejsi (z 11/480 od Lubiny)

V11 - Rovré z vedlejSi (z 11/480 od Lubiny)

V12 - Vpravo z vedlejsi (z 11/480 od Lubiny)

SHA2 — Sdruzeny pruh ro¥n+ vpravo (z 11/480 od Kofivnice)
SHB2 — Sdruzeny pruh ro¥rs vpravo (z 11/480 od Lubiny)

Z uvedenych vysledk je patrna nutnd zéma organizace dopravy v tétdizovatce. Z
navrzenychreSeni nejlépe vyhovujergstavba kZzovatky na okruzni. Zpracovateli byla ze strany
objednatele fedlozena projektova dokumentadegiavby kizovatky na okruzni, kde navrhované
reSeni je jednopruhové ugpdanictyiramenné kzovatky se zachovanim spojovaéiwg ve snéru
Pribor — Kogrivnice. Toto usptadani z kapacitniho hlediska vyhovuje a je mozZné&wori&it.
Vykonnostni posouzeni je uvedeno v nasledujiciltabu
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VIEZD B
If58 (od FE) 11
420 od Ko 11
158 (od Fr)) 11
/480 od Lu 11
pruhi INTENZITY [j.v.] Posouzeni vjezdu
okruh/ REZERV| c¢ekaci
VJEZD vjezd okruh vyjezd | VJEZD| kapacith A doba | fronta [m|
I/58 (od R.) 1/1 353 782 177 827 651 6 2
111480 od Ko 1/1 195 335 795 1173 378 9 13
1/58 (od Fr.) 1/1 627 363 632 776 144 25 26
[1/480 od Lu 1/1 1018 240 116 485 369 10 2

Tab. 3.2. — Vykonnostni posouzeni okruZiZokatky 1/58 x 11/480 (rok 2025)

Preruseni MK ul. Kpt. JaroSe

Uspaddani zakladni komunikai si¢ mésta Kogivnice je ovlivreno historickym vyvojem
mésta, které je v dnesni ddldefinovano vedenim prahovych silnic II. tid ¢. 480 a 482 se
soul#znou mistni komunikaci ul. Stramberskou a Stefamikos blizkym propojenim mistnich
komunikaci v centru #sta (Husova, Kpt. JaroSe, Nadraziégp autobusové nadrazi). Kapacitni
posouzeni KZzovatky Zdhumenni — Kpt. JaroSe vykazuje véssaném stavu pro leva odiemi z
vedlejSi komunikace Uroviekvality dopravy D — Stabilni stav s vysokymi ztndti. Ve vyhledovém
stavu roku 2025 vSak dochazi ke zvySeni intenzfiralg, ktera ve vykonnostnim posouzeni
vykazuji urové kvality dopravy E — Nestabilni stav, pro tento gimhVykonnostni posouzeni je

uvedeno v nasledujici tabulce.

Zahumenni x Eapt. Jarode P hod 2025
Dopravni | Konflikini | Kriticka Moina Skutecéna Primérné
zatifeni intenzita | mezera wWhkonnost | vwkonnost | Rezerva Funlkéni zdrieni
Pohyh Jroz] Jroz] Is] [jvoz/h] [jroz/h] [jroz] liroves sl
vy 0 521 5,0 630 630 630 A 10
v, 382 479 5,0 725 725 338 B 20
LE 23 1363 &,0 162 Ba 58 E > rrun
V3 0 1363 5,5 201 10% 103 D 55
Vo 427 459 5,0 742 742 314 B 20
v10 0 1810 6,0 50 13 13 E > 1min
Vil 0 1353 5,5 195 105 105 D 55
V12 0 521 5,0 630 690 630 A 10
SHAS 456 502 45 E > 1min
SHE3 L #DITW/0! | #DIWV/O!L | #DIVI0L | #DIV/01

Tab. 3.3. — Vykonnostni posouzefitdvatky Zahumenni x Kpt. JaroSe (rok 2025)

12
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V1 - Vlevo z hlavni (nenastane)

V4 — Vlevo z hlavni (ze Za&humenni od Jiraskovy)
V7 - Vlevo z vedlejsi (z Kpt. Jarose)

V8 — Rovre z vedlejsi (nenastane)

V9 — Vpravo z vedlejsi (z Kpt. JaroSe)

V10 - Vlevo z vedlejsi (nenastane)

V11 - Rovré z vedlejSi (nenastane)

V12 - Vpravo z vedlejSi (nenastane)

SHA3 — Sdruzeny pruh (z Kpt. JaroSe)

SHB3 — Sdruzeny pruh (nenastane)

Z predlozenychieSeni spdivajici nap. v rozsfeni jizdnich prufi, vytvoreni samostatnych
odbaovacich prufi piip. jinA zména organizace dopravy neni mozné dosahnout zvySeity
dopravy v posuzovanérikovatce. B projednavani v rdmci zpracovani tohoto dokumenyla
méstu Kogivnice gredloZena navrzena variari@seni spéivajici v omezeni fijezdné dopravy po
ulici Kpt. JaroSe. Tato varianta byla projednanavedeni nista s tim, Ze vedenidasta preferuje

tuto variantu pro dopracovani dokumentace.

Omezeni pijezdné dopravy na ulici Kpt. JaroSéedpoklada vytvieni pevné fekazky a
zamezeni vjezdu motorové dopravy na mostsgeku Kogivnicku. Timto feSenim dojde k
vytvoreni slepé pozemnich komunikace z ulice Zahumenmib&@uhou ulice Kpt. Nalepky a
supermarketu Albert) a obsluzné komunikace z ufitefanikova (s obsluhou ulic Dukelska,
Sokolovska a Kpt. JaroSe). Uzaaim mostu fes ieku Kogivnicku zarové dojde ke zlepSeni
podminek pSi a cyklistické dopravy odstramim kolizniho mista f@chodu pro chodce resp.
navrzeného igjezdu pro cyklisty navazujicich stezek poiigky Koprivnicky. Toto reSeni roviz
vytvari z prijezdné komunikace, ktera je v sasné dob vyuzivana zejména ve vazlpro
dojizdku do arealu Tatry, na komunikaci obch&dibsluznou. Tomuto vyznamu byl odpovidat
i stavebni usp@dani, které umdiije nap. vytvoreni novych parkovacich mist pro vyuziti v

systému parkovani v centralni oblastigta.
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Obr. 3.1. ozdflovy kartdgr'am“ ,dﬁ;ezenﬂjpzdné dopravy na ul. Kpt. JaroSe*

Vliv omezeni ptjezdné dopravy (cca 4900 voz/24 hodin) na ulici .KparoSe se dle
matematického modelu dopravniho zatiZzeni projevuja stavajici komunikai siti zejména
navysenim intenzit na ulici Husova (cca 2500 vektiadin), Stefanikova (cca 1300 — 2000 voz./24
hodin) a Nadrazni kolem autobusového nadrazi (€&0 20z./24 hodin). Na uliof’s. arméady
dochéazi v dilich Usecich ke zvySeni dopravy (cca 600-1200 vbzuadin) i ke snizeni dopravy
(cca 1900 voz./24 hodin). Rozdilovy kartogram viomezeni pijezdné dopravy na ul. Kpt. JaroSe

je doloZzen na samostatnych grafickyéfghach¢. 8 az 11.

Dopravni zklidgni sil. 11/482 ul. Obr. miru; KZz. sil. 11/482 ul. Obr. miru — MK ul. Francouzska

Silnice 11/482 vstupuje dareSeného Uzemi z extravilanového predit v homogennim
Sitkovém uspadani. Timto prdidice nedochazi k poddomému upozokmi na znénu rezimu
jizdy. Navic v nasledujicim intravilanovém piesti (za kiZovatkou ulic Obrant miru — Z.Buriana
— Fi¢na) dochazi k roz&ni komunikace o ifblizné 3 metry (kategorie MS2 10/50). Timto
dochazi k disproporcim mezi extravilanovym a intémovym prostedim. Ridi¢ by z

psychologického hlediskadihmit pocit vstupu do Uzemi, které pr& meni @iznivé, coz umoiuje
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praw opany pristup, ktery spgiva predevsim v zuzeni jizdnich priulvhodnym upozorénim pro
fidice je nap. vybudovani vstupnich bran dassta, kdy dochézi k redlnému snizeni rychlosti jizdy
z 90 km/h na 50 km/h. Pro tyt@€ly je vhodné vybudovat vyosenéesini clici ostrovy v Sice
jizdniho pruhu. Jako vstupnich bran je mozné vyiakitéZ stavajicichikkovatek, které je mozné
piesta¥t na okruzni. Tuto formu je mozné v tomtigadt pouZzit na kZovatce ulic Obrantcmiru

— Zd.Buriana — R¢na. V dalSim vedeni jizdnich priulSak nesmi dochazet k uveéin stisgného
pocitu. Na ulici Obrant miru proto navrhujeme vytveni stidavych parkovacich zalivve
stavebnim usgdédéani s dopknim silnini vegetace, tak ahydi¢ byl nucen zmdnou sngru jizdy
udrzovat nejvyssi dovolenou rychlost 50 km/h. Siavamiseni autobusovych zastavek je vhodné
ponechat se stavebnimi Upravami autobusovych alw mistech pechodi pro chodce
doporwujeme vybudovani sdnich dlicich ostiivki se zachovanim &y jizdniho pruhu 3,25
metru. Vedeni cyklistické dopravy by v ramci vyiaaidicniho profilu a vzhledem k intenzitam

motorove dopravy bylo vhodné vést frdsuzeném prostoru na jizdnich pruzich pro cyklisty

V rdmci posouzeni stavebniho uidani silnice 11/482 ul. Obraficmiru byla zhotoviteli
piedloZzena dokumentacergstavby KZzovatky ulic Obrané miru — Francouzska — Skolni na
okruzni. Jedna se o jednopruhovéiyiramennou okruzni iovatku s vytvéenymi stednimi
délicimi ostiivky mezi vjezdy a vyjezdy na silnici 11/482. Tot@Seni pedpoklada ukoteni
navazujicich vyhrazenych jizdnich péulpro cyklisty, které nekoresponduje s vySe uvedenym
feSenim vedeni cyklistickych tras figruzeném prostoru. Dle kapacitniho posouzeni pwasny
i vyhledovy stav roku 2025 dochazime k &év Ze pestavba tétoikovatky z kapacitniho hlediska
neni nezbytnéd nelfaani ve vyhledovém stavu nedochazi Kenpani kapacitni rezervyikovatky.
Vysledky kapacitniho posouzeni pro vyhledovy stawjuvedeny v ndsledujici tabulcéikanime
se k pestavie této Kizovatky na okruzni jako dopra¥rkvalitativrejSimu prvku v ramci zklidéni
komunikace ul. Obraric miru. Blizkost této kZovatky vici okruzni KiZzovatce silnic 11/480 a
111482 (piblizneé 170 m) vSak rwze zapicinit jejich vzajemné ovlisiovani v dok naphovani

saturovaného toku.
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Obranci miru-Francouzska-Skolni 15.15-16.15 Rok 2025
Dopravni | Konflikini | Kriticka Mozna Skuteéna Primérné
zatiZeni intenzita | mezera vwkonnost | vwkonnost | Rezerva Funkéni |zdrZeni
Pohvh [voz] [voz] [=] [ivoz/h] [jvoz/h] [jvoz.] aroven [5]
v, 44 682 5.0 575 575 524 A 10
v, 37 469 5.0 733 733 696 A 10
V. 23 1273 6.0 184 156 133 D 55
Ve 17 1220 5.5 247 224 207 C 30
Vi 23 456 5.0 T45 745 722 A 10
V10 133 1179 6.0 212 180 47 E >=1min
Vil 12 1139 5.5 275 250 238 C 30
V12 41 589 5.0 638 638 597 A 10
SHAS 63 247 185 D 55
SHE3 186 218 32 E >1min

Tab. 3.4. — Vykonnostni posouzefiidvatky Obrang miru — Francouzska — Skolni (rok 2025)

V1 - Vlevo z hlavni (z Ob.miru na Francouzskou)
V4 — Vlevo z hlavni (z Ob.miru na Skolni)

V7 — Vlevo z vedlejsi (ze Skolni)

V8 — Rovre z vedlejsi (ze Skolni)

V9 — Vpravo z vedleji (ze Skolni)

V10 - Vlevo z vedlejsi (z Francouzskeé)

V11 - Rovré z vedlejSi (z Francouzské)

V12 - Vpravo z vedlejsi (z Francouzské)

SHA3 — Sdruzeny pruh (z Kpt. JaroSe)

SHB3 — Sdruzeny pruh (z Francouzské)

Dopravni propojeni sil. 11/480 ul. Z&humenni — MK Bod Bilou horou

Stavajici mistni komunikace ulice Pod Bilou horeusjeg ukontena v lokali¢ fadovych
domi. Navazujici trasa vedergs nezastawmé, zemidélsky nevyuzivané Uzemi préstnictvim
vySlapaného chodniku. Posuzovany #mapojeni ulice Pod Bilou horou na silnici 11/480
Zahumenni fedstavuje dopkni dopravni obsluhy této lokality gipadnou néslednou vystavbou
rodinnych dond. Dle matematického dopravniho modelu bylo posoozewzné vyuzivani této
komunikace pro tranzitni dopravu ve &m Novy Jtin — Stramberk. Vysledky dopravniho
modelovani vSak tuto skuteost nepotvrzuji. Dopravni vazby realizované na t@topojovaci
komunikaci jsou zejména cilovou resp. zdrojovou rdapu lokality sidli&¢ Pod Bilou horou.
Predpokladané intenzity dopravy na této komunika@menaji pro stavajici stav resp. vyhledovy
stav roku 2015 cca 1900 voz./24 hodin. Dle srovo#éna kartogramu (obre. 3.2) dopravniho
zatizeni je tato doprava indukovana zejména zRibayrskd a Sadovédimz odleluje zatizeni na
ulici Zahumenni v Useku Sadova — Husova. Z pohlddpSeni dopravni obsluznosti a dopadu na

stavajici komunikéni st m¢sta doportiujeme realizovat toto propojeni.
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Obr. 3.2. — Srovnavaci kartogram propojeni ulicelBilou horou — Zahumenni, vyhledovy stav roku 2015

Zpracovateli bylo pedloZeno #kolik variant stavebniho uspidani prodlouzeni komunikace
ulice Pod Bilou horou zpracovanych architektoniclkaunceldi Arkal . Jako nejvhodijSi vedeni
komunikace v Gzemi dopafujeme zpracovanou variantu z roku 2005. Jedna e Zasbmunikaci
navrzenou v kategorii MO1k 6,5/3,5/30 s navrhovgehtosti 30 km/h. Ve vybrané varignteseni
v3ak nejsou dostates feSena mista pro mijeni vozidel (vyhybny), kteréijste CSN pro tento
druh komunikace nutné. Zejména se jednad o navrzeagob zausini do Kizovatky Husova-
Zahumenni. Skrové vedeni je patrné z obr. 3.3. Srovnani dopdiwrintenzit je doloZeno

v grafickych giloh&ch¢. 12 az 15.
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Obr. 3.3. — Srrové vedeni prodlouZeni ulice Pod Bilou horou ezpr@né architektonickou kanceiarkal

Obchvat sidlist ,Sever”

Dle uzemniho planu se jedna telpZku silnice 11/482 ze stavajici trasy ulice Qim@amiru,
ktera v sotiasné dob je charakterizovana intenzitou dopravy ve viddow 6300 — 10100
vozidel/24 hodin. Dopravnim posouzenim dle modelprdvy je mozné konstatovat, Zze
navrhovana trasa vedena od stavajiciho mimdimeého napojeni ze silnice 11/480 uligés.
armady severovychodnim vedeninic¢iv Kopiivnici kolem sidlis¢ Sever s napojenim na ulici
Obrand miru v KiZzovatce s ulici K Pasekanitqvadi zejména tranzitni dopravu veésmLubina —
Novy Jkin. Predpokladana intenzita vyhledového stavu roku 2G28giavuje cca 2300 vozidel/24
hodin s podilem nakladni dopravy ve vySi cca 1R0avrZzena trasa vedenfghozky respektive
vlastni gelozka silnice 11/482 nema z hlediska dopadu nalazfik komunik&ni st’ meésta
vyrazrejSi opodstaténi zejména s ohledem na firkaih nar@nost stavby. Z dlouhodobého hlediska
v3ak doportiujeme zachovani tzemni rezervy dle UP v koridofkySchranného pasma silnice
Il.t¥idy (15 m od osy komunikace nacoktrany). Srovnani dopravnich intenzit je dolozegrafické

piiloze¢. 16 az 19.

Dopravni propojeni sil. 11/480 uCs. armady — MK Francouzska

V ramci projednévani byl zpracovatelem dokumentaeédloZen navrh dopravniho propojeni
silnice 11/480 ul.Cs. arméady, v miststavajici stykovézovatky napojeni na autobusové nadrazi, s
mistni komunikaci ulici Francouzska. NavrhovafeSeni pedpokladalo vybudovani {sené
kiizovatky v mist napojeni na silnici 11/480 a dale vedeni v proststavajicich tenisovych kurs
napojenim na ulici Francouzskou mezi Mak®u Skolkou a Klubem Kamarad. Toto propojeni bylo
vyhledano jako dalSi napojeni sidli&ever na zakladni komunik@ si’ mésta. V navrhové&asti
zastava toto napojeni pouze jako motiv mozného napopdlisE Sever v horizontu po

vyhledovém stavu roku 2025. Z tohotavddu nebyly dale zkoumany dopravni vazby ani dapirav
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zatizeni vzniklé timto propojenim. $rave vedeni je patrné z grafické&lphy ¢. 22. Jako fipadna
alternativa propojeni ulic Francouzsk@s. armady se nabizi Zfezdréni stavajici komunikace
ulice Kadl&kova, ktera je v saiasném stavu za pomoci slodpkikoniena ged sil. 11/480
v prostoru pechodu pro chodce. Pokud by byl zdirtuto komunikaci pouzivat, je nutnéegevsim

feSit posunuti f@chodu pro chodce a navazujicich chodnik

MUK sil. 11/480 ul. Cs. armady - MK Blnicka

Mimouroviiové napojeni MK ul. Binicka na silnici 1/480 ulCs. arméady neni v séasném
stavu realizovano zcela bezkoléziTento jev je dan disjunktnim us@aanim komunik&nich ramp
(existuje pouze jizni rampa). Leva odkai z vedlejSi komunikace jsou realizovana dow.
Tento jev je vhodnéeSit dobudovanim chyfici severni rampy, kterd& ma jednozZn& pozitivni

vliv pfedevSim na bezpeost dopravy.

Prelozka sil. 1/58 v mistniasticasti Lubina a Mlovice (obchvat \Movic)

Tato Uprava je igvzata z Koncepce rozvoje dopravni infrastruktuyrdwskoslezského kraje
jako rekonstrukce ivadéce k rekonstruované rychlostni komunikaci R48. V camésta
Kopiivnice se jedna o sfrové a vySkové napojeni na obchvidtbBra v mistnicasti Lubina a
nasled® pak Uprava vedeni v mistdasti VIcovic a napojeni na pmyslovy park. Sledovana
rekonstrukce ma fpdevsSim vyznam v homogenizaci tahu v kategorii /89,5rekonstrukce
vozovky, opravy most zwtSeni polondri nevyhovujicich oblouk a vsticné usp#adani

ktizovatek.

Smeérova Uprava sil. 11/480 ul. ZA&humenni

Stavebni Gprava stroveho vedeni silnice 11/480 ul. Zahumenni mé& sslogt v aspektech
jinych rozvojovych zamria mésta. Jednd se orgstavbu kiZzovatky ul. Zahumenni — Husova
s vyhledovym napojenim prodlouzené ulice Pod Biloorou svazbou na rozvoj oblasti
severovychodnim sérem od ulice Zahumenni a v neposledatt rovrez vliv na zlepSeni
bezpé&nosti dopravy (pedevsim pSich) a Zivotni podminky obyvatel rodinné zastapbygél ulice
Zahumenni. Tyto Opravy se tykaji eliminace ésmwych oblouk — narovnani — v odsunuti
komunikace jihozapadnim smem ve stavajici kategorii. Pragsné ufeni trasy komunikace je
nutné vytvgeni samostatné studiegreplevSim pro weni technickych moznosti a majetkovych

vztah.
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Propojeni MK ul. Panska a Husoviep areal TATRA

Tato komunikace se ve vyhledovych zdeth nabizi jako vhodna alternativa vedeni dopravy
k silnici 11/480. Vzhledem k nedeSenym majetkovym otazkam vSak v ramci Komplexmiraeni
studie byla pouze posouzena v dopravnim modelu 205 bez blizSihéasového ufeni vystavby
a technické specifikace. Jeji zatiZzeni sfrales ostatnimi dopravnimi stavbami je patrné z gkafic
piilohy ¢. 20 a 21.

3.2. Doporu éeni

Dle predloZenych podklada vlastnich analytickych rozhowzeSla doporteni k navrzenym
stavbdm se stanovenim prioritnich a vyhledoviggeni. Vyhledové stavby na komunika siti
jsou zakresleny v grafickéfippze ¢. 22. Ve sledovanycttasovych horizontech dopaujeme

vystavbu na zakladni komunika siti nesta:
- 2009 — 2015 :
* Omezeni pijezdné dopravy uzd@gnim MK ul. Kpt. JaroSe
 Uprava DZ kizovatky ul. Zahumenni - Husova
+ Rekonstrukce MK ul. Stramberska, Stefanikova
» Prestavbu kiZzovatky sil. /58 — 11/480 v mistniasti Lubina na okruzni
» Vystavbu dopravniho propojeni ul. Z&humenni — MKRdd Bilou horou
» Dobudovani MUK sil. 11/480 ulCs. armady — MK Blnicka (severni rampa)
- 2015 -2025:
» Prestavba kizovatky ul. Zahumenni — Husova — Pod Bilou horawkruzni
e Smerova uprava ul. Z&humenni
» Dopravni zklidgni ul. Obrané miru
» Prestavba kZovatky ul. Obrang miru — MK ul. Francouzsk& na okruzni
« Prestavba izovatky ul. Stefanikova — MK ul. Husova na okruzni
- bezc¢asového uteni, gedpoklad po roce 2025 :

 PreloZka sil. 1/58 v mistnfasti Vicovice (dle zarsru RSD)
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* Obchvat sidligt ,Sever” (dle vyvoje dopravnich intenzit)

« Dopravni propojeni uCs. armady — Francouzské (dle vyvoje dopravnichiite

4. HROMADNA DOPRAVA

4.1. Systémoveé FeSeni, navrh koncepce
Trvaly a dlouhodoby tst automobilizace nemusi a n&me pro budoucnost zako#it

znamenat trvaly a dlouhodoby aar automobilové dopravy resp. intenzit dopravy amuinikani

siti mésta. Vhodnym fistupem k managementu mobility, zejména podporaditethych druli
dopravy je mozné v omezenéimfegulovat vyvoj dopravniho zatiZzeni. Podpora (axmé dopravy

je jednim z vyznamnych a vhodnych pivkelkové dopravni strategieésta i regionu. Vlastni
zmenou organizace dopravy neni mozné na UzewstanKogfivnice grijmout opateni, ktera by
preferovala vozidla hromadné dopravy. Systém@éeni je proto zaloZzendegalevSim na zavedeni
systému mistské hromadné dopravy (MHD) a na budovani intemmétio dopravniho systému
(IDS) v regionu Kopivnice, Stramberk, fbor se zarem, aby se hromadna doprava stala

alternativou a konkurenci individualni automobilaapra.

Autobusova nastska hromadna doprava je rozvijetiedevsim v obytnych oblastech s hustou
zastavbou bytovych doims vazbou na jadrové Gzemista, na obchodni zénu aipryslovy park,
na spoléenské, skolni a sportovni aktivity. Uspdanim MHD je rové&Z zajiSEna giméiena
dopravni obsluha okrajovych &stskych ¢asti MniSi a Lubina. Na radialnich trasach je do
spole&ného systému integrovandiméstska autobusova doprava. Ta &si® na ostatnim Uzemi
mésta za stejnychippravnich a tarifnich podminek zdjife nebo dopiluje funkci MHD. Na Uzemi
regionu jsou viejné dopravni systémy zakomponovany do sjp@ko krajského prostoru ODIS.
Timto dochazi ke koordinaci nabidky a harmoniza@eppavnich a tarifnich podminek jak v MHD,

tak i ve véejné linkové doprava drazni osobni doprav

4.2. Méstska hromadna doprava
Vyhledova koncepce #&stské hromadné dopravy je teoma rkolika zakladnimi okruhy
feSeni. Fedevsim se jedna o tyto navrhy:
* navrh linek, jejich parametry a zastavky
» stavebs technické podminky, vozidla

o z&kladni tarify, orientani ekonomicky propiet.
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Situovani zastavek wislusné grafické ifloze je nutno povazovat pouze za oriénta
s nutnosti dalSiho tgsréni podle konkrétnich mistnich podminek. V ramciogréoskace terénu
byla p‘ednosté posuzovana #{a komunikace, odstavovani vozidel a vyuziti UzemgjblizSim

okoli.

Navrh linek a jejich parametry, nové zastavky

Vyhledovou autobusovou tsiméstské hromadné dopravy a2 zakladni linky, které jsou
situovany pevazrié v radidlnich pepravnich srirech. Navrh vedeni autobusovych linek MHD je

dolozen v grafické floze¢. 23.

Linka s pracovnim nazvem A je vedena z obytné ¢bRed Bilou horou Il do sidli&t
Koprivnice-sever, dale ips Kogrivnici stted a AN s pokrgovanim ve dvou &tvich, snérem do
primyslového parku nebo okrajové misttéisti Lubiny. Navrh pedpoklada zajizehi linky do
oblasti Skolnich a sportovnich anedla ulici Husova. Linka A je vedena ulicemi ZA#ta Buriana,
Pricna, 17.listopadu, OsvoboditelFrancouzska, Obraieniru, Zahumenni, Husova, Stefanikova,
AN, Cs. arméady s poktavanim jedné &tve v ulicich EInicka, Panska a pmyslového parku,
nebo druhé &tve v ulicich Cs. arméady do Lubiny.

Na trase linky A je navrZzeno celkem 6 novych ausmwch zastavek, které ddapji stavajici
sit zastavek viejné linkové dopravy tak, aby dochazkova vzdalehostsam MHD resp. HD
negesahla 7,5 minuty d2né cliize. Nové zastavky jsou situovany na komunikacicd Bdou
horou, resp. Zde&a Buriana, 17. listopadu, OsvoboditeFrancouzska, Obraieniru a Husova. Je
tak dosazeno zlepSeniimé dopravni obsluhy v obytnych oblastech Pod Bilotou, Kogivnice-

sever a Kofivnice-jih 1.

Zakladni parametry linky A;

- délka linky (bez zajizthi Husova) 7,2-7,3 km
- predpokladana doba &t 22 minut
- interval nasledné jizdy 30-40 minut@mvé obdobi
60-90 minut/sedlové obdobi, So, Ne
- max. vypravenost 2 vozidla.

Linka s pracovnim néazvem B je vedena ¢iddvatky Stramberska-Zahumenniep obytnou
oblast Kogivnice-jih I, pres Kogfivnici stted a AN, dale do Bmyslové zony a okrajové mistni
¢asti Mnisi. Linka B je vedena ulicemi Stramberskiefanikova, AN,Cs. arméady, Blnicka,

Panska s poktavanim pamyslového parku a Mnisi.
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Na trase jsou pro obsluhu Uzemi vyuzity stavajisitavky véejné linkové dopravy. Na ulici
Délnické, v blizkosti vlakové stanice Kiipnice zastavka, dopokujeme dobudovat péarovou
zastavku MHD pro vazbu na draZni osobni dopravu.

Z&kladni parametry linky B;

- délka linky 6,2-9,8 km
- predpokladana doba &t 17-27 minut
- interval nasledné jizdy 30-40 minut@mveé obdobi
60-90 minut/sedlové obdobi, So, Ne
- max. vypravenost 2 vozidla.

Takto navrzend siméstské hromadné dopravy zabeage zejména gizkumem zjistné
nejvyznamgjSi prepravni vazby:
» Kopiivnice sted-Pamyslovy park
» Koprivnice,sever-Kofivnice, sted a Tatra
* Pod Bilou horou I-Kofivnice, sted a Tatra
» Kopfivnice, jih I-Tatra a Rmyslovy park

* Pod Bilou horou lI-Tatra.

Pro naslednou konstrukci jizdnickadi dopor&ujeme vychazet zthto zakladnich
predpoklad:
a) prepravni Sgika pracovniho dne v dopolednim obdobi 5.00-9.00, hoddpolednim
obdobi 13.00-17.00 hod.; doba provozovankloe 21 hod.
b) interval nasledné jizdy v okrajovych oblast®&thisi a Lubina 60-90 minut
c) v sobotu a neétl provozovat linky v rozsahu 40-50% nabidky pracihw dne.

Pri uvedenych parametrech #edpokladaném rezimu provozni doby odhadujeme celkov
nabidku kolem 85 spibja dopravni vykoniiblizné v objemu zhruba 640km wbném pracovnim
dni.
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Stavebg technické podminky, dopafena vozidla

Staveb#d technické podminky

Mezi rozhodujici stavekintechnické a provozni podminky je zabeze phijezdnosti trasy a
moznosti otédeni vozidel. Doporéujeme, aby na trasach linek MHD byla zajitgt min. volna
praijezdna dka 5,5m, lépe 6,0m, ktera zalji§e bezpéné mijeni autobusu a osobniho vozidla,

v piipadt 6,0m také mijeni autobusu @estniho nakladniho vozidla.

Mriviw s

horou a Kopivnice, sever. Ot&ni vozidel v izemi Pod Bilou horou je mozné slatloxe dvou
zakladnich variantach, kdy kazda vyzaduje stavids@ni:
a) za Kizovatkou ulic Zdéka Buriana-Pod Bilou horou v prostoru stavajicitaokpvise
osobnich vozidel
b) v kiZzovatce Pod Bilou horou-Ke Kafge v blizkosti garaZzovych objekis cast&nym

zaborem zelén

Prehled komunikaci v obytnych oblastech, po kteryehvedena linka A &etné zakladnich
parameti:
- Pod Bilou horou  &ka 7,1m; jednostranné podélné stani

- Zdeika Buriana §ka 6,0m; 2asti jednostranné podélné stani

- Pficna Stka 5,9-6,1m; stani mimo komunikaci

- 17. listopadu gka 6,0m; jednostranné podélné stani a stani mimuwkdkaci
- Osvoboditel Sitka 6,0m; jednostranné podélné stani a stani mimwhkdkaci
- Francouzska #da 7,0m; jednostranné podélné stani a stani mimahkdkaci.

U vSech &chto komunikaci je mozn@Sit pjezdnost ve dvou zakladnich verzich:
a) dopravnim zri@nim vylogit parkovani a odstavovani vozidel na komunikaci
b) rozsfit dopravni prostor komunikace na miniméala,3-7,5m, coz zajiije jak
phjezdnost, tak i minimalni 8{u parkovani 2,0m, resp. 1,8m. Nap piipact ulice
Zdaika Buriana je mozné zvagiéstény zabor chodniku 8dy 2,3m.

Zastavky na komunikacich v obytnych oblastech gitwovany v jizdnich pruzich, na ulicich
Obran@ miru a Husow, kde Stka komunikace vychazi kolem 10m, by zastavky mdiylymimo
jizdni pruhy za podminky vydtdani nastupnich hran. Pelbnd délka nastupni hrany se odviji od
pouzitych vozidel, pedkEzre Ize hovdit o délce 8,5-10,5m.
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U linky B se vyuziva stavajici trasg&etre zastavek viejné linkové dopravy, podminkou je
tak pouze ot&eni vozidel MHD v blizkosti #Zovatky Stramberska-Zahumenni na katastisten
Stramberk. Nabizeji se 2 alternativy, jedn&dst&ns vyuzit pijezdovou komunikaciCSPHM
s novym pipojenim na ulici Stramberskou, nebo d@ai vozidel realizovat aZz za znifrou
kiizovatkou na ploSeipd pohostinstvim. Vyhledévdopor@gujeme linku B prodlouzit do tsta

Stramberka a tak vytvib méstskou hromadnou dopravu v saisti Kogrivnice-Stramberk.

Vozidla

Doporuwena vozidla musejitpdevSim zvladnoutippravit gedpokladany p&et cestujicich,
svoji kapacitou museji odpovidat poptavce. Vyznanmarovréz kvalita nabidky z pohledu
piepravy starSich osob, imobilnichdalmi a prepravy @ti v kocarku, coZz znamena nizkopodlazni
provedeni.

s

Problematika odhaduigpravenych je vippad mésta Kogrivnice porgkud slozigjSi v tom,
Ze pedevsSim dojde k rozteni sowasnych cestujicich mezi astskou hromadnou dopravu a
verejnou linkovou dopravu, ktera @stskou hromadnou dopravu na Uzemdsta v zakladnich
trasach zajiduje v sodasné dob.

Na zéklad odborného odhadu, zpracovaného podle vyslediketniho pizkumu
domacnosti a marketingového iget gedpokladame, Ze systémem MHD oslovi kolem 700-800
osob/den, coz iedstavuje fiblizné 1000-1100 cestujicich/den. Z tohoto objemu Ize pd¥kodit
obsazenost ve Stkiovém obdobi niize, kterA mze dosahnout max. 33-41 osob na vozidk. P
téchto propdtech je vhodné uvazovat o menSim nez standardnizidlemn délky kolem 11m.

Z bézre dostupnych autobusse nabizi nap mestsky nizkopodlazni autobus SOR BN 9,5 o délce
9,6m a dice 2,5m s 26-28 sedicimi cestujicimi a statistidkapacitou 77-81 osob. Nastupni vyska
je 320mm, vySka podlahy ydu je 340mm.

Prijatelny, snad i vhodSi, se jevi kratky mstsky nizkopodlazni autobus Molitus S91
s délkou 7,9m a 8iou 2,4m se 17 sedicimi cestujicimi a statistickapacitou 38-44 osob. VySka
vstupu je 330mm. Nedostatkem této varianty je skast, Ze se jednd o zahr&mii vyrobek a
pravdEpodobr investici do novych vozidel.

Zakladni tarify, orienténi ekonomicky prop&et

Vychodiskem pro orientai ekonomicky prop&et vynosi byly vysledky marketingového
Seteni, konkrétd odpowdi na otazkyislo 13, 14 a 15, kdy napu otdzkyislo 15 ,V pipad, Ze
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by byla zavedena MHD na Uzemgsta Kogfivnice, jaka cena za jednotlivou jizdenku by byta p

Vas akceptovatelna?” se respondenti vijapodle nasledujiciho grafu.

V pfipadé, Ze by byla zavedena MHD na Gzemi mésta
Kopfivnice, jaka cena za jednotlivou jizdenku by byla pro Vas
akceptovatelnd?

O1-5-7 KE
5%

37% W 2-7-10 K&

8% 13- vice jak 10 K&

Graf 4.1. — Otazkd. 15 marketingového fizkumu

Doporuwena tarifni zakladna:

- jednotlivé jizdné pestupné, okanské 7,- K
- predplatné jizdni, atanské nisicni 210,- K
- Zlevreneé jizdné 50% @lanskeého jizdného.

DalSich vychozi fedpoklady:

- pocet osob v systému za den 700-800 osob
- potet prepravenych osob za den 1,0-1,1 tis. osob
- podil pravidelnych cestujicich 40%
- podil zlevrené grepravy podle doklad 40-60%.
Odhad vysledného vynosu z jizdného: 0,9-1,1 Kd#rok

Orienta&ni odhad naklaidje zpracovan zathto gredpoklad:

- dopravni vykon v &ném pracovnim dni 640 km

- podil vykonu pro vikendové dny 40%

- cena dopravniho vykonu 35,¢/Km
Odhad vyslednych naklad(bez investic): 6,7 mil. &rok
Vysledna ztrata z provozu MHD 5,6-5,8 milékok
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Priklady srovnatelnych systénMHD

Mésto Pocet Pocet Zakladni
obyvatel |linek MHD tarif
v tis. v K¢
Cesky T3in 25,6 6 8/230
Krnov 25,1 6 6/120
Novy J&in 25,9 6 6/180
Orlova 32,7 5 8/250
Sumperk 27,8 6 8/200
ValaSské Mezici 27,3 6 6,5-8/195
Wskov 21,9 4 8/240

Tab. 4.1. Srovnani systérilMD

ValaSské Me#idi informativrg podrobmji:

- v bé¢Zném pracovnim dni je provozovanidlghizné 180 spaj
- v pracovnim dni je imeérné piepraveno 2,5 tis. cestujicich

- ro¢ni provozni ztrata vychazi oriesitg na 3,3 mil. K.

4.3. Integrovany dopravni systém, ODIS
Integrovany dopravni systém za podminky harmonizegéni struktury a pepravnich
podminek davaiedpoklad pro budovani spote gepravni nabidky na baziastské hromadné
dopravy na celém Uzemigsta, tzn. také v trasach, kde linky MHD nejsou pmmwvany jako nap

v okrajové mistnéasti VIicovice.

S ohledem na rozsah sa@dhych tras viejné linkové dopravy a &stské hromadné dopravy
ve vnittnim mést (nevztahuje se pmyslovy park a okrajové mistiasti) bude pdebné hledat
jistou miru dopravni integrace. Té lze v omezenémsahu dosadhnout nagkoordinaci jizdniho
fddu nebo dimenzovanim tegné linkové dopravy na regionalni a meé&stské objemy. DalSi
moznosti nize byt také snizeni pm zastavek Juejné linkové dopravy a obsluha jeich
nejvyznamgijdich. Ve vnitnim mss se niize nap. jednat pouze o zastavky AN, Zeleamii
stanice, KolonieCs. armady a rest. Pod KaStany. Krajnie$enim riZze byt Uprava organizace
provozu véejné linkové dopravy tak, Ze autobusové linky bugdedeny nejkratSi trasou na AN.
Dulezité je, aby za®r na sluzbu MHD ve st Kopiivnice nebyl ohroZovan nebo pattavan

regionalni mezirsstskou hromadnou dopravou, aby se naSla harmomaog&pravni nabidka
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obecrt vyhovujici grepravni poptavce.

Do spoléného systému IDS musi bytiaaena také drazni osobni doprava, kterd zadse m

ovlivnit regionalni véejnou linkovou dopravu.

Z uvedeného je iejmé, Ze fjatd opateni v oblasti hromadné dopravy se vzajémn
vyznamm ovliviuji, rovnéz maji daleko SirSi Uzemni souvislosti nez pouzéasibmésta
Kopiivnice. Do budoucnosti se jevitipniveji systétmy MHD provozované na Uzemékolika
sousedicich #st nebo v rozhodujicim spadovém Uzenti. tBto koncepci budou mezistska
spojeni nabizet pouze omezenou, dkpVou dopravni obsluhu Gzemiést odpovidajici poptavce

vn&jSi dopravy.

4.4. Doporu éeni

ZaloZzeni mistské hromadné dopravygustavuje novy systém v dopravni obsluze uzemi
mésta, dojde k rozfleni sodasnych cestujicich mezi tuteéstskou hromadnou dopravu ae@ou
linkovou dopravu, ktera obsluhu Uzemiésta v zakladnich trasdch zdjge v sodasné doé.

Z tohoto divodu je velmi komplikované odvodit objemy cestujfgi protoze krom vysSe
uvedeného rozdeni cestujicich bude dale rozhodovat cena jizdnéasova poloha spoje nebo
koordinace s v@jnou linkovou dopravou. Odhadtonérného pétu 700-800 osob v systému, resp.
1000-1100 cestujicich/den se vztahuje n& ohvrzené linky réstské hromadné dopravy. Pro
zjisténi realného zajmu, resp. pro odvozeni ekonomickécnasti zangru, dopordujeme zavedeni
tzv. zkuSebniho provozu v trvani 1-2¢simi, ktery by oefil Zivotaschopnost systému ésiské
hromadné dopravy ve dsi¢ Koprivnice.

Z navrzenych linek MHD dopotujeme do zkuSebniho provozuiadit linku s pracovnim
nadzvem A, ktera spojuje obytné soubory Pod Bilorotdl a Kogivnice-sever se stdem nésta
Kopiivnice, obchodni zonou a gmyslovym parkem. Je vyhodné, Ze linka &mr zaji¥uje
dopravni obsluhu okrajové misttésti Lubina a pedpoklada se zajiZdi linky do oblasti Skolnich
a sportovnich are@lna ulici Husova. Nové zastavky by se realizovakoj d@&asné a provizorni,
pro zajiséni pmjezdnosti trasy vozidly MHD bude nezbytiéSit stavajici parkovani vozidel

v dottenych ulicich.

Orient&ni propa@et zkuSebniho provozu po dobu trvani dsioe:

a) provozni naklady 280 tiscK
b) odborny odhad trzeb z jizdného 65 tis. K
c) vysledna ztrata zkusebniho provozu MHD 215KEgmesic.
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5. Statick& doprava

Statickd doprava v dopravnim systému a urbanistickéjeti néstskych ulénich profili je
vnimana jako celospalensky problém. Vyvojemustu automobilizace dochazi ke zvySovani
potreby po novych odstavnych resp. parkovacich mistecimavrzich teSeni dopravy v klidu
dochazi k rozéleni poteb pro odstavovani vozidel v obytnych oblasteclotéep pro parkovani v
centralni oblasti. Zatimco v obytnych oblastecthamistickych celcich, dochazi k dobudovavani
infrastruktury vzhledem ke zvySujici se poptavcedaornych vyslednych bilanci s@asnéhoci
vyhledového stavu, v centruésta dochazi k navrhu systému regulace a vyuzitizeakch

parkovacich kapacit.

Bilancemi ve zkoumanych obytnych oblasteckésta Kogfivnice byla zjiS€na potebareSeni
oblasti v navrhovanyctidch krocich. V prvni fazi, kteragdstavuje nutnost okamzitébheSeni za
pomoci vybudovani odstavnych stani na terénuivodu chykjiciho p@tu odstavnych stani, je
nutné Zizeni p@tu parkovacich a odstavnych stani na terénu &nimi prostoru zkoumanych
oblasti. Jednd se zejména tizeni novych parkovacich mist (kolmé/Sikmé stanijlée pak
piechodnou legalizaci parkoviza pomoci svislého dopravniho Zeai. V nasledujicich fazich, dle
predpokladané prognozy vyvoje dopravy pro rok 20152025, pak #zeni samostatnych
garazovych objekt hromadného odstavovani vozidel (gardzové domy@osamostatnych garazi)

piip. Zizeni novych odstavnych stani na terénu v lokdlititeré nebylyeSeny s prvni fazi.

Pro zjiséni nabizenych odstavnych stani byla hodnocena mid@a jsou vyzngena
dopravnim zn&nim, kterd je mozné pouzit aniz by byla v rozmmzinim zakona:. 361/2000 o
provozu na PK (ustanoveni o zakazu stani)hBdnoceni podélnych stanich bylo dale upat
zréni CSN 73 6110, kdy na mistnich komunikacich je moZogupovat jako dostateé $fkové
uspdadani 6,5 m (8ka jizdniho pruhu 2,25 m)iipnizké intenzié dopravy a pevazném provozu
osobnich vozidel. Pro koteou legalizacidchto sténi je nutné provést vlastni projekt dopitawn
znaeni a nasledné dopni alespé svislého dopravniho zteni. Bilanci odstavovani vozidel
(porovnani nabidky a poptavky) s ohledem na nawgkyzivani forem odstavovani vozidel byla
vypoitena sotiasna a vyhledova peta budovani novych odstavnych mist. Jednotlivéngby
oblasti (ZSJ) vykazuji nasledujici hodnoty vysledriénce pro sotasny stav a vyhledovy stav
roku 2015 a 2025 dle progndzy dopravy.
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ZSJ 2008 2015 2025
Kopfiwnice Stred + 50 -11 -94
K opfivnice Jih | +9 -72 -182
Pod Bilou horou | +1 -53 -126
Pod Bilou horou I + 20 -37 - 115
K opfivnice Sever A - 254 - 419 - 643
Koprivnice Sever B + 28 - 23 - 93

Tab. 5.1. — Bilance odstavnych stani v ZJSdasuy a vyhledovy stav)

Kladné bilance $ hodnoceni urbanistickych obvibd- ZSJ (zékladni sidelni jednotky) jako
celku jsou zfisobeny nap volnymi parkovisti na okrajich vestsich dochazkovych vzdalenostech.
Pri vlastnim ptizkumu také byly nalezeny volna stakkaliv ve sledovanych oblastech dochézelo
k tzv. nelegélnimu odstavovani vozidel. Proto jendyosuzovat odstavena vozidla v jednotlivych

ulicich.

Poznamka 1Do vysledné bilance nabidky odstavnych stani nebgpa@itany zastupiteln€asti
parkovacich ploch soukromych vlasthifako nap. obchodni centra, M) apod. Givodem je
skute&nost, Ze fi vysokém obsazenéthto parkovacich ploch odstavenymi vozidlyiza dojit ze
strany vlastnika k regulaci parkovanti piz je vyznamd omezena moznost odstavovani vozidel.
Vyjimkou je parkovis¢ u OC Albert, které je dle informaci v majetkista, Ize tedy fedpokladat

moznost jeho dalSi vyuziti pieSeni nedostatku odstavnych stani.

Pozndmka 2: Parkovi&# OC Tesco nebylo v deébprizkumu statické dopravy 12.11.2008
provozovano. Pro celkové zmapovani nabidky byl edew dodatay prizkum ve stedu
22.4.2009, kdy zde bylo odstaveno celkem 5 osobnichidel. V souladu sipdpokladem

v poznamce 1) nebyla do celkovych bilanci odstakirstani zastupitelna plocha zahrnuta.

5.1. Navrh opat feni ke zvySeni kapacity odstavnych stani

Z vysledku ptizkumu odstavovani vozidel (stasny stav) byl zjignh vysledny deficit v p&tu
odstavenych stani v ZSJ Kiognice Sever A (254 stani) tzv. SidiSSEVER. V ostatnich sidelnich
jednotkach byl zjig&n celkovy gebytek. | v &échto lokalitdch se ovSem nachazeji komunikace, kde
zjiSttn4 nabidka nedokaze uspokojit poptavku po odstanioxdzidel. V hodnoceni samostatnych
ulicnich profilech je nutnéifstoupit k okamzitym samostatnyieSenim ke zvySeni p stani.
Celkow se v obytnych celcich jedna zejména o ulice Frarska (97 stani), Kadikova (63 stani),
17.listopadu (57 stani), Osvobodite(22 stani), Druzebni (20 stani), Machova (16 3jtani
Dvorakova (14 stani), Lidicka (13 stani) a Pod Mord42 stani). LokalityfeSeni jsou uvedeny

v samostatné grafick&ifpzec. 24.
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Kopfivnice Sted

Dle provedeného fizkumu odstavovani vozidel v jednotlivych ulicichtéto lokalig byl
zjisten deficit sodasného stavu pouze na ulici Kpt. Nalepky (-3 va@idiCelkova bilance
odstavovani vozidelipdstavuje v saiasném stavuipbytek 53 stani. Tento stav v gaané dob
negredstavuje zadné riziko chijiciho patu odstavnych stani. V této lokalitse nachazeji
parkoviSE, ktera nabizeji moznou zastupitelnost odstavnyéhnisJedna se o parkowspred
meéstskym dadem (kapacita nebyla zafii@na do celkové bilance) a parkowidt supermarketu
Albert (kapacita byla zag@tana do celkové bilance). Pro vyhledovy stav r@ka5 v této lokalit
nedostéuje vSak ani tato kapacita parkatisle proto nutné vyhledat vhodnou formu riesi
nabidky parkovacich mist na terénu v rdmci zpragosamostatnych doprasurbanistickych
studii. Vhodnym roz&enim kapacit odstavnych stani je vystavba parkéowdtulici Kpt. Nalepky v
prostoru dnesSniho asfaltoveh&tského Hist¢ a @ilehlé travnaté plochy. Toto parkow§e mozné
realizovat v prvni fazi jako urdgwové (pro urychlendéeSeni zvySeni nabidky prdilphlé vyskové
bytové domy) a naslednlze tuto plochu pouzit pro vystavbu magpodzemniho patrového
gardzového objektu s vystavbosdtského ist¢ na povrchu. VieSeni parkovani na povrchu je
mozné tizeni giblizn¢ 35 — 40 stani. V ramci zpracovani analytickesti byla pedlozena
zpracovateli Urbanisticko-architektonicka studi@tcélni nestské zény Kofivnice (r. 2007), ktera
upravuje jednotlivé plochy centragsta, zejména paki@dpoklada zrnmu umiséni parkovis¢ pred
meéstskym dadem do polohy za timtofradem. V zasadje mozné s touto zénou souhlasit a

prijmout ji do celkové koncepce rozvojesta.

Kopftivnice Jih |

Vysledn& bilance s@asného stavu této lokalitygrstavuje febytek v pétu 9 odstavnych
stani coz negdstavuje zvySené riziko v nutnogtBeni. V této lokakit se vSak nachéazeji ulice, na
kterych je nutné okamzit&eSeni z dvodu zvyklosti obyvatel v odstavovani vozidel. Jede o
ulice I. Sustaly (-36 vozidel), Machova (-16 voz)de Dvarakova (-14 vozidel). Na ulici |. Sustaly
dochéazi pedevsim k odstavovani vozidel v rozporu sénim zakona 361/2000 Sh. Tento stav je v
této lokalig velmi sloZitéreSit. VhodnymieSenim je vybudovéani kolmych stani ulici Erbenasa(
10 — 15 mist). Deficit v piu nabizenych odstavnych mist na ulici Machova @zmé resit
vybudovanim kolmych parkowiSpodél této komunikaci. Na ulici Dyékova je mozné zvysSeni
nabidky odstavnych staiiesit za pomoci roz&ni pijezdové komunikace z ulice Stramberskéa
pop. vybudovani kolmych stani na ukafigiupovych chodnik Chykgjici péSi trasy je pak mozné

reSit gevedenim celé této slepé pozemni komunikace dmélzgny avsak zaredpokladu nového
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stavebnihoreSeni. TotoreSeni pak fedpoklada zvySeni ptu odstavnych stani o cca 20 — 30.
Celkové navySeni kapacity této obytné oblasti (KS8gtivnice Jih I) odstavnych pépparkovacich
stani je mozné rekonstrukci ulice Stramberské, Zkjidnéni (nag. ve forme zGZeni profilu) a

vybudovani podélnych parkovis

Ve vyhledovém stavu k roku 2015 resp. 2025 je moddstavovani vozideteSit nap.
zvySenim kapacity parkoviSina ulici AlSova, kde je mozné navySeni nabidkyutekit pomoci
vybudovani podzemnich gardzovych mist v Urovni gtalvajicimi parkovisti. Tim je mozné
navysSeni odhadem o cca 80 — 120 mist v jednoie jpaid Urovni terénuiip. cast&né pod arovni
terénu. PedloZzen&eSeni pedstavuji pokryti vyhledového deficitdilplizné 190 parkovacich mist
roku 2025.

Pod Bilou horou | a ll

Spojenim ZSJ Pod Bilou horu | a ZSJ Pod Bilou hdralochazi k hodnoceni kompaktniho
celku sidlis¢ Pod Bilou horou. Bilance parkovani se nedotykaginoceni oblasti rodinnych ddm
Dle vyslednych bilanci s@asného stavu neni nutné okam##éeni zvySeni nabidky odstavnych
stani. V sotasném stavu byl zji& prebytek ve vySi 21 odstavnych stanickaliv v téchto
lokalitach byla v plibéhu pizkumu odstavovani vozidel zj@ta skuténost, Zefidici sva vozidla
parkuji na mistech, ktera jsou v rozporu se zakoB&1y2000 Sb., kdy legalni iffzena) stani
zastavaji volna. Tato skutrost mize zgisobovat pocit nutnéhi@Seni. B hodnoceni samostatnych
ulicnich profili byl zjis€n deficit na ulici Polni (- 8 vozidla), Obraneniru (- 4 vozidla) a Pod
Zahradami (-2 vozidla). Na ulici Polni spgeme okamzit&eSeni zejména v rozéhi vjezdu do
této ulice od Zd. Buriana na afpeé strag od gistupového chodniku na Ukor zelem cca 1 m,
¢imz dojde k zachovani dostateho ptjezdného profilu pro ifjjezd vozidel zachranného systému
a zarové k moznému parkovani po obou stranach komunikaggvsienim vyhyben na dohlednou
vzdalenost dl€"SN. Na ulici Obrani& miru se jedna najklad o vybudovani parkovi&ipro obytné
domy ¢p. 988-991 (tzv. ,hokejka“), které nemaji vlastrdrkovis€. V sowasné dob obyvatelé
téchto obytnych dorin vyuZivaji volné plochy v prostoru za budovou bygvel néstského tadu.
Jako v hodné misto se jevi travnata ploctea pimto komplexem, kter&gdstavuje prostor pro cca

30 parkovacich mist.

Mozné pokryti vyhledového deficitu roku 2025 $pgme v mozZnosti navySeni nabidky
odstavnych stani zejména na ulicich Zd. BurianaKiégyéce, Skolni a to v podabvybudovani
Sikmych pop. kolmych stanich. Dale pak Upravou odstavnychigtapodélného na Sikmé/kolmé)

na ulici Sadova a rekonstrukci ulicedapka. Jako vhodn#&eseni se jevi rowi zizeni obytné
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zény (Wetne stavebnich Uprav) slepé pozemni komunikace n&dil.Buriana ustici k maiteké
Skole. Na ulici Polni je rowz mozné vybudovani navazujicich kolmych parkavigechna tato
navrzen&eseni odhademi@dstavuji pokryti vyhledové poptavky po odstavowadidel. Viastni
feSeni je nutné preiit vypracovanim dopravAurbanistické studie celé oblasti s ohledem zejména

na technické a stavebni mozndsseni.

Jako nadstandardni moznost odstavovani vozideleetiije mozné vybudovani komfortnich
parkovacich ploch v podébrekonstrukci dvorovych ploch se zavedenim reguldepravy s
pristupem pronajimatéla vozidel ZS. Jelikoz se jedna o dvory, kde v¢asné dob je zakadzan
dopravnim zn&nim vjezd motorovych vozidel mimo dopravni obslahtyto dvory jsou fevazr
provozovany jako odminkova zona s &skymi histi dopor&ujeme zvazeni vystavby parkovacich
mist zejména dotazem &rem k obyvatel filehlych domi. Vlastni vyuzivani spaijeme v
moznosti pronajmuifpadré odprodeje jednotlivych stani s finam Casti zajemi jiz pii vystavie

piip. zpracovani projektové dokumentace.

Kopfivnice Sever A

Z pohledu bilance odstavnych stadiégstavuje tato lokalita nejtsi problémieSeni statické
dopravy ngsta, ktery je nutnéesit prioritré. V lokalit¢ Koprivnice Sever A jiz sotasna poptavka
po odstavovani vozidelfgvySuje vlastni moznosti o 254 vozidel! Tato voaidlyla v dobk
vlastniho piizkumu hodnocena jako nelegélndstavena. Jedna se zejména o podélna stani na
komunikacich, kdy nedochazi ani k ponechérijgadného prostoru &y min. 4,5 m dleCSN.
Jedna se o komunikace na ulicich Francouska (-2idek), Kadl&kova (-63 vozidel), 17. listopadu
(-57 vozidel), Osvoboditél (-22 vozidel) a Druzebni (-20 vozidel). ZpracovViabyla predlozena
zpracovana Urbanisticka, futik a prostorova regenerace sidliSever v Kopivnici z roku 2004,
ktera fedpoklada navySeni i odstavnych stani vybudovanim zejména parkosi&kolmym
stanim sotasre s vystavbou novych propojovacich komunikacitegené lokal& doSlo jiz podle
tohoto navrhu k realizaci¢hterych Uprav, které vSak dle provedenéhézhumu nedostalji.
Doporwtujeme urychlené dobudovani zbyvajicich parkowie tohoto navrhu (dle dostupnych
podkladi se jedna o ifiblizn¢ 150 mist),¢imz ovSem dojde k werpani moznosti roz&ni
odstavnych stani na terénéi powwasném respektovani architektonickych a urbanistickyoteb
obyvatel.Re$ené Gzemi dle zpracovana studi@giecelou lokalitu ZSJ Kdjwnice Sever A a proto
je navrh doplan o rekonstrukci stavajicich parkotidia ulici Kadl&kova. Jedna se o navrh
rekonstrukce stévajicich dvou parkavig blizkosti vysokopodlaznich obytnych démN&vrh

predpoklada rozgeéni parkovacich ploch do prostoru dneSnidgiisidch Hist. Toto reSeni
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predstavuje zvySeni ptu odstavnych mist na terénu wpocca 20 — 30. Pro vlastidSeni je nutné
vypracovani doprawaurbanistické studie, kterd by vhodnymagpbem kombinovala jednak
dopravni plochy (parkovi§t chodniky) a satasré dala prostor pro obnoviEtskych Hist' a zeles.
Jinou moznostiteSeni, nutno ifEnat, Ze finatné velmi nékladnou, je vystavba podzemnich
kapacitnich gardzovych objékt kde na povrchu by bylo mozné vybudovani kvallinic

architektonickych fjatelnéjSichteSeni ve form détskych Hist' a klidovych zén.

e

vozidel tak, aby bylo mozné pokryti vyhledové paegia kterd pedpoklada navyseni ko stani o
priblizné 390 mist oproti saiasnému stavu. Jedna se tedy o vybudovani dvouaysd? objeki
umisgnych mimo zkoumanou oblast s dochazkovou vzdaler@d a 300 (500) meircoz
piedstavuje dochéazku 5 a 7,5 (10) minut. Prvni sehdmcv prostoru za Skolnimiitem ZS
17.listopadu. Jedna se o 2 — 3 podlazni garazawy 8 hromadnym odstavovanim vozidel s
kapacitou 160 — 240 mist. Svym undfdm zaji¥uje @i dochazkové vzdalenosti 500 m pokryti az
75% feSeného Uzemi. Nasledujici gardZzovy objekt je meavijako 3 — 5 podlazni s kruhovym
pudorysem o piméru 30 metd s automatickym zakladacim systémem s kapacitouo2ilel na
patro. JelikoZ se jedna o systém, ktery néitiSpszhodny pro hromadné vyprambani (nap. ranni
odjezdy do prace) je zvolen jako dikbvy s dochazkovou vzdalenosti cca 300 m. Je emis
okraji sidlis& Sever pi kapacitnim parkovisti ulice Francouzské. Jakodrmu motivaci vyuzivani
gardzovych objekt oproti odstavovani vozidel na terénu je mozné glawée zkoumaneé lokadit
zpoplatni odstavnych stani (oblast v dochazkové vzdalénsswyhodrjSimi podminkami v
garazovych objektech dogimy nag. o zvySenou bezprost odstavenych vozidel. Viipadt
pozitivniho gfistupu a ochoty obyvatel o tuto formu odstavovadidel je mozné dopémi tretiho
garadzového objektu v lokalizSJ Pod Bilou horou | v blizkosti stavajicich widualnich garazi. Z
tohoto divodu dopordujeme podrzeni této lokality v Uzemnim planwsta pro pipadnou

vystavbu. Tento objekt je mozné vyuZzitgadre pri dalSim roz&eni bytové vystavby.

Kopfivnice Sever B

ZSJ Kopivnice Sever byla pro piby gesrgjSiho ugeni vyslednych bilanci roztkna na
dvé¢ samostatné lokality. #Bdchozi lokalita zaujimar@devSim obytny soubor sidiSEEVER. Ve
zkoumané lokal& Koprivnice Sever B, kterd je odigrchozi lokality fyzicky odé&lena silnici
111480 ul. Cs. armady, vychazi kladna bilance &sného stavu. V této lokalise v3ak nachazeji
komunikace, které i v sgasném stavu jsou charakterizovany zapornou biladsiavnych stani.

Jedna se o komunikace (parko®)jSha ulici Lidicka (-13 vozidel), Pod Moravii (-120zidel) a

34



Komplexni dopravni studie mésta Kopfivnice — Dopravni studie, Navrh

Obrand@ miru (-5 vozidel). JelikoZz se jedna o lokalitu, kieré se nachazeji kapacitni parkayist
supermarkeét Kaufland a Lidl s celkovou kapacitou parkowis820 vozidel, je mozZné ve
vyslednych bilancich zaptat ukity podil zastupitelnosti pro odstavovani vozidél.souiasné
dohs nejsou obyvatelifilehlych domi, dle provedeného fizkumu, tato parkovistk tomuto @elu
vyuZivana. Velikost zastoupeni parkovacich misb jalstavnych je mozné dir jako obvyklé na
20% tzn. cca 65 stani. Do vyslednych bilanci seeoviato nabidka nezafithva z divodu
soukromého vlastnictvi ploch provozovatele a neylowteno jejich ,uzaveni vyhrad@ pro
potreby zakaznik. Navrh Uprav proto fiedpoklada pokryti pégéby odstavnych stani be#chto

parkovig.

Nabidka na ulici Lidick& vzhledem ke sttsému prostorovému usfamani pilehlé obytné
oblasti a vymezeni prostoru pro nastupni plochinizamych slozek zejména hesiych vozidel
predstavuje v saiasné dob takika neeSitelny problém. Jako vhodriéSeni se jevi vybudovani
kapacitrgjSiho parkovi&t v prostoru uko&eni ulice Obr. Miru v blizkosti obchodniho domu
Tatrovanka. Jedna se o asfaltovou plochu. Navedpoklada rozgéni této plochy o vegetaci ve
sméru pred muzeum Tatry. Na této vysledné ploSe je mozmidgvani cca 30 odstavnych pop
parkovacich mist. DalSim, a to architektonicky uwhg&im, feSenim je vystavba podzemniho pop
nadzemniho garaZzového objektu s automatickym zakléd systémem o foméru cca 30 m s
predpokladanym piem 24 mist na p&d. Rilehla stavajici asfaltova plocha by pak byla vyahia
jako dopravni infrastruktura tohoto objektu. Ve akanychreSenich umishi parkovaciho domu v
dané lokali¢ rovnéz spatujeme moznost umisti v prostoru ped budovou rgstského tadu a
zapojeni do nabidky kratkodobych parkovacich staesystému regulace centralni oblastista.
Umisgni parkovaciho objektu je uvedeno v grafickégze.

Navrh dale pedpoklada vybudovani kolmych stani na ulici Pod &¥drv paitu 20 mist a
dale zvySeni kapacity stavajici parkovaci plochstaybou podzemniho pbgéasté&né podzemniho
parkovis€ s moznosti odstavovani vozidel n&ese objektu na misstavajiciho parkovistna téze
ulici v horizontu roku 2015. TimtteSenim dojde ke zvySeni nabidky odstavnych stdmdesmn 40
— 45 mist. Celko¥ se tedy jedna o navrh novych odstavnych mistaktekryvaji vysledné bilance
roku 2025.

5.2. Navrh regulace dopravy v centru m ésta
Centralni oblast #sta pro paeby definovani systému parkovani je charakterizauditemi
Dukelska, Hanse Ledwinky, Husova, Kpt. JaroSe, Kigilepky, Lidicka, Obrancmiru, Sokolska,

Stefanikova a Zahumenni. Zavedeni systému parkos@niozumi odileni rezidentnich stani
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obyvatel n¢sta vieSené oblasti, kde se jedna zejména o odstavnia atBparkovacich kapacit pro
navsevniky centra tak, aby doSlo k jednoZné ochrat obyvatel wi¢i navstvnikim nmesta. V
navrhu jsou jako oblasti rezidentnich stani defémgyvulice Dukelskd, Kpt. JaroSe, Kpt. Nélepky,
Lidicka a Sokolska, kde by #a byt stani vyzngena celodenthpro drzitele oprawmi. Vhodnou
formou je napiklad vydavani parkovacich karet (beuptita Uplatu) s celotmi platnosti. Pro
potreby nav&tvniki je navrzeno izeni parkovacich mist na ulici Hanse Ledwinky, &iait miru
(za kulturnim domem), Stefanikovasgtns parkovisé u mestského tadu). Navrh rové pasita s
vystavbou parkovaciho objektu v prostorieg nestskym dadem dle grafické iflohy ¢. 24. V
systému regulace parkovani je nanejvys vhodrétaics tzv. zachytnymi parkovisti a to zejména z
duvodu odstavovani vozidel z&stnané obchodi a instituci majici sidlo v dané oblasti. Pro tyto
potreby byla vybrana parkoviSu supermarketu Albert, Kaufland, Penny, Lidl argivparkovis¢

na ulici Zahumenni Ceské spiitelny a na uliciCs. armady u Koméni banky. Definice systému

regulace statické dopravy je uvedena v grafidgkézpec. 24.

Dle zawra analyzy statické dopravy a vlastnich roZbavyklosti a forem odstavovani
vozidel se jako vhodna forma regulace parkovadi@hi gevi zavedeniasového omezeni v débd
08:00 do 18:00 hodin. Na zakkdkoumani obratovosti vozidel na parkovistich ¢stekeho tadu
a supermarketu Albert je moZzné¢iirmaximalni dobu parkovani na 2 hodiny. Politickym
rozhodnuti pak istava vylsr zpisobu regulace parkovacich stanibiormou zpoplaténi (nag.
parkovaci automat) v sagzlza 1 hodinu parkovanii volného parkovani formou parkovaciho
kotowe na dobu 2 hodin. Vifpad: zpoplatgni systému dopotwjeme vytvdeni finagniho
fondu, ktery by zptné byl pouzit pro patby vystavby novych odstavnych stani ve viedenych
lokalitach.

5.3. Doporu éeni

Vlastni feSeni jednotlivych lokalit resp. uthiich prostor byla vypracovana na zaklad
provedeného fizkumu odstavovani vozidel. Byla zgéa nabidka a poptavka odstavnych mist na
zéklad niz byla vypétena vysledna bilance. &y odstavnych mist, genych v analytick&asti
této dokumentace jako stani v rozporu (nelegafmiistvychazeji z vykladu zakona 361/2000 Sb. o
provozu na pozemnich komunikacichC8N 73 6110 Projektovani mistnich komunikaciad
lokalnich gipadi zjiSttny deficit v odstavovani vozidefeSi fidici umisgénim vozidel na
nezpevinych plochach, na chodnicich a taktéz na komurtgkad dalSim kroku byl ptet vozidel
navysen dle vyhledovych koeficiéntprognézy dopravy pro rok 2015 a 2025. Navdseni
predpoklada ve vyhledu shodné vyuziti garazi jakewasnosti. VieSenych lokalitach (obytnych
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oblastech) byly navrzeny prioritni navrhy Uprav pkamzitéieSeni zji&nych deficifi a nastigny
moznosti strategického uptavani dalSich Uprav pro vyhledové obdobfi FReSeni problérin
statické dopravy (nelegalni stani) je zapbi posuzovat kazdé misto samostatpripadre

v souvislosti s danou komunikaci tak, aby vysletbieni vedlo k zachovani stavajici nabidky lépe
vSak k jejimu zvyseni.#PvlastnimieSeni jednotlivych urbanistickych célke nutné zvolit formu

odstavovani a parkovani vozidel samostatnou urtiekas! studii.

Z pohledu efektivniho vyuziti uzemi dale dopareme omezeni vystavby individualnich
garazovych objekta ugednostini garazovych objelitmajicich vice nez jedno podlazi zejména z
davodu Uspory zast&mého Uzemi. Pro podporu vystavby dogojeame zavedeni dataiho
programu nafiklad v podok vyhodrgjSiho odprodeje Uzemi. Navrhy Gprav a rdedi Uzemi pro

regulaci parkovani v centrugsta je uveden v grafick&ifpzec. 24.

6. Cyklisticka doprava

Cyklistika je vniména jako integralni s@st dopravy, ktera pini z pohledu vyuZivani, funkci
dopravni (dojid’ka do zamstnani) a rekremi. V uplynulych obdobich ziskava stale n&sim
vyznamu a festava byt pouze individualni zalezitosti. V komplen dopravnim systému se rozvoj
cyklistické dopravy stava plnohodnotnou &asti néstského i regionélniho planovani. Cyklistika
jako forma dopravy jiz neni jen menSinovym trendere, stala se alternativou k dalSim dnorh
dopravy. V navrhu zakladni &ityklistickych tras se uphatije predevSim vytvéeni samostatnych
cyklistickych stezek pro cyklisty, které v prviiack pini dopravni funkci a nasleénfunkci
rekre&@ni, turistickou. Zakladnim cilemigtava pedevsim vystavba kvalitni a bezpé cyklistické

infrastruktury.

Hodnoceni satasného stavu cyklistické dopravy na Uzemidstam Kogrivnice odhaluje
uspokojivy stav nabizeného spojeni, které waené dob piedevSim napluje poteby olEani po
rekre&nim vyuziti nez po denni doffze do zarsstnani. Cyklistické stezky ve &sié jsou vedeny
jako spoléné stezky pro ¢&i a cyklisty. Navrh se snazi respektovaigimy a zvyklosti obyvatel dle
marketingového Sitni a sitani dopravy na Uzemi dsta. Na zakla#l téchto poznatk byly
vytyceny zakladni trasy vedouciéstem. V navrhu byly row respektovany Zorodnéni a zaery
piedloZzené Whledavaci studie cyklistickych stezeékaa na GUzemi Bista Kogivnice zpracované v
roce 2008. Doporteni navrhu budovani infrastruktury $pea predevSim ve sledovani hlavnich
navrzenych cyklistickych stezek a tras vychazdijicke zpracované vyhledavaci studie s dale
popsanymi Upravami. Cilem prioritninteSeni by mlo byt zanéfeno na zvySeni kvality
infrastruktury cyklistické dopravy (cyklistické giey) oproti budovéani velkého mnozZstvi
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cyklistickych tras. Zakladni sicyklistickych stezek na Uzemié¢sta Kopivnice je vyznéena

v samostatné grafické&ifpzec. 25.

6.1. Cyklistické trasy

Trasa 1l

Je na Gzemi #sta vedena od Stramberku po ulici StramberskaaSitefva kolem zastavky
CD a po ulici ZEInicka podjezdem pod silnici 11/480 gnem do mistniasti Lubina a dale podél
silnice 1/58 smirem na Fibor. Tato trasa bude mit na Uzemista gedevSim dopravni funkci a to
zejména pro spojeni stpnyslovou zonou. K tomuto vedeni nemame zasadrtipbminek. Vedeni
na ulici Stramberska a Stefanikova dogoijeme konfrontovat se z&my rekonstrukce této mistni
komunikace, zejména s ohledem na vybudovani padkdvazalivi. Nutné je deéeSeni vedeni
cyklistické stezky v oblasti kolem Zelezni zastavky, kde ve stavajicim stavu je jizda cykli
preruSena flkazem dopravni ziky ,Cyklisto ved’ kolo* z divodu nepiznivych podminek. Pro
toto ddesSeni byla poptantislusny Drazni ftad a Sprava Zelezmi dopravni cesty pro &kni
podminek zabezgeni Zelezrinich ejezdi. Tyto instituce se ke stanoveni podminek newjljad
odavodrenim, Ze vyjadeni bude mozné az k projektové dokumentaci. Proddig&en Zelezninich
piejezch a prechod: je feSena WCSN 73 6380. Dle zni této normy je mozné zabezpai pouze
vystraznymi KiZi za dodrZzeni podminek nutnych pro stavebni gpeavozhledové pogmy. Mmj.
kiizeni spoléné stezky pro chodce a cyklisty musi byizeno pod Uhlem 90°, zakladniik&
piejezdu pro cyklisty f obousnérném provozu je 3,0 m, jednotna délka rozhledu zastaveni
cyklisty (hranice nebezpeého pasmaipchodu) je 15 m a délka rozhledu na’ty@ 98 m i
trafové rychlosti 60 km/h. VlastnfeSeni je nutné preéiit samostatnou dopraw+inZenyrskou

studii, z které vzejdou navrhy stavebnich Upraenédyklistické stezky.
Trasa 2

Tato trasa je vedena od tragy 502 pod Bilou Horou a po Uzemiésta Kizuje ulici
Zahumenni a dale je vedena po ulicich I. Sustairtzenova a dale pak po ulici Husova, kde v
mis€ u koupali& uhyba smirem do pamyslového parku aips néstskoucast Vkovice a Mnisi
smérem na Mrkovice a Kozlovice. Na rozdil od vyhledavaci saudie domnivame, Ze tato trasa
bude mit vyuziti pedevSim jako turisticka (v tomtatipact nebylo provedenocgtani cyklistické
dopravy). Proti navrzenému vedeni nemame zasaghijbminek az na moznou zZmu vedeni na
ulici Erbenova, kde se domnivame, Ze by bylo vigdnvedeni podékicky Koprivnicky s
napojenim na ulici Husova a vedeni v hlavnim dopirav prostoru ke #Zovatce Husova —

Stramberska — Stefanikova, kde v jiné kapitole tiikumentace navrhujeme vybudovani okruzni
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kiizovatky. Tim dojde ke zlepSeni vedeni cykijsktefi by v sodasném stavu byli navedeni na

vedlejSi komunikaci.
Trasa 3

Trasa je vedena po celé délce koliarky Lubiny gevazi po jejim levém kehu. Trasa bude
slouzit zejména k turistickymc¢élim v regionalnim vyznamu spojeniiBora a FrenStatu pod.

RadhoStem. Trasa vyuZiva sasnych pSich komunikaci. K vedeni nemamigpminek.
Trasa 4

Jedna se o stavajici cyklistickou trasub02 Stary &iin — Hukvaldy, kter4 na Uzemiésta
Vvytvéii pateni trasu. Spokné s trasou 1 tak twd zakladni patini si’ mésta. Tato trasa bude plinit
piedevsim dopravni funkci. Na trase 4 je navrZzenananvedeni, oproti stavajici trage502, po
ulici Obrané miru aCs. armady a dale zmou vedeni v lokali ulice Pod Moravii (viz graficka
pifloha &. 25) kolem zastavk¢'D v soulthu s trasou 1. Od této trasy se odpojuje v misisfi
Lubina, kde pekonava silnici 1/58 a déle do mistéasti Lubina-\étikovice. Trasa je vedena v
zasad sprave v souvislosti s poptavkou pargpravni vaz. Proti navrzenémuaeSeni nemame
piipominek. V mist vedeni pes silnici 1/58 navrhujemeiizeni prvku dopravniho zklidni
nagiklad umisénim stedniho dliciho ostiivku s geruSenim vedeniiechodu pro chodce a
cyklistického pejezdu ve tvaru pismene Z s nutnosérpSeni jizdy s ohledem na intenzity dopravy

motorovych vozidel.
Trasab

Tato trasa je vedena na Uzemista gedevSim koridorenticky Koprivnicky. Tvori spojeni
mezi Stramberkem ai®orem. WuZiti této trasy bude slouZit zejména pnastické @ely avdak
pro spojeni zejména mezi oblastmi Kiepice Jih a Std bude vyuZivana i za cestami do centra
mésta a tim plnit cast&né dopravni funkci. Na Uzemi ¢sta je vedena po ulicich Hrgky a Horni
a vyusuje na straé Priboru na ulici Na Pinkavce. Oproti vyhledavaci stutbchazi vlivem
navrzeného fferuseni ulice Kpt. JaroSe v nistyuseni této cyklistické stezky ke zlepSeni spojeni v
centralni¢asti mésta zejména zvySenim bezpesti cyklisti v tomto Useku. Proti navrzenému
reSeni nemameripominek, naopak dojde k vytieni klidného a bezpaého prosedi pro vedeni

cyklista.
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Trasa 6

Vedeni této trasy maiedevSim charakter dopravni. Wiva&asté&né alternativni trasu k
vedeni trasy 2. Samostatje tato trasa vedena po ulici H.Ledwinky kolem nagdCD, Sustalovy
vily a mestkého tiadu a dale pak jako spojnice po ulici Panska mederim tras 1,4 a 2. Tato trasa
ma charakter zejména dopravni pro difid do zangstnani a napojeni na Zeleznici. Proti tomuto
vedeni nemame zasadnigominky. Dopordujeme pouze zvaZit vedeni kolem Sustalovy vily s
ohledem na festavbu prostoruipd méstskym tdtadem zejména na zruSertijgzdové komunikace
k parkovisti ttadu. S ohledem na intenzitu dopravy na ulici Pami#riujeme vedeni alespor
samostatnych jizdnich pruzich v hlavnim dopravniosioru gipadré vybudovani samostatnych

stezek v fidruzeném prostoru.

Doplikové trasy

Na rozdil od vyhledavaci studie cyklistickych trasstezek se domnivame, Ze neni nutné
budovani tak rozsahlé sityklistickych stezek, jez jsou uvedeny v této studyklista @i svych
cestach (turistickychii do zangstnani) nevyzaduje obetnutre ziizeni cyklistické stezky ,,z domu
do domu*“. Proto se r&f piiklanime ke ¥izeni komfortnich a kvalitnich hlavnich cyklistiaity
stezek a tras. VySe uvedené trasy (1 az 6) dakun@me doplnit pouze jednou daékbvou trasou
vedouci jako spojnice tras 1(6), 5 a 4 odstekého tadu [fes namisti s napojenim na ulici
Zahumenni a okruznitiZovatky Obrang miru — Zahumenni €s. arméady. V prostoru néssti se
jedna o stavajici cyklistickou stezku, kde dogajame vybudovani kvalitniho povrchu a s
ohledem na vysoky pohybégich barevného odliSeni. V misvydseni na ulici Zdhumenni
navrhujeme #izeni cyklistického fejezdu s navedenim cyklistio spoléného dopravniho prostoru

S vytva:enim prostoru pro Wkavani.

Zasady budovani cyklistickych stezek, molsilia

Pro cyklistickou dopravu je nutné vytemi ucelené sitcyklistické dopravy, ktera umaije
ploSnou dopravni obsluhu a kvalitni spojeni pot@ndéth zdroji a cili véetns SirSich regionalnich
vazeb. V zasadje mozné konstatovat, ZégolloZzeny navrh vedeni tras na Uzendsta Kogfivnice
tuto zasadu splje. Navrh se za#tiuje pedevSim na vybudovani kvalitnich aelovych tras a
stezek, které svym charakterem maji uttovat FedevsSim bezpmé vedeni pogrné lehce
zranitelnych dastniki provozu na pozemnich komunikaciclii Bizovani samostatnych stezek se
priklanime k budovani z vysoce kvalitnich materiaiejména tak, kde cyklisticka doprava pini
funkci dopravni. R kiizeni s jinymi druhy doprav (zejména automobilovgsi) doporgujeme
zdurazreéni obima (&astnikim vhodnou formou (dopravnim zZfemim, barevnym podkladem
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apod.). Z pohledu vybaveni dopravnim &ram by nély byt respektovany jednotlivé zasady dle
TP tykajici se nejen ozdeni cyklistickych stezek, ale ro¥h vybaveni celé sitorient&nim
dopravnim zn&nim. Ri vlastni realizaci projektovych dokumentaci dogojgme neopomenuti
ziizeni dostainého pdtu odp@ivek, informa&nich stojaf cyklotras a zejména v dstském
prostedi dostatény patet stojaii na kola pedevsim u potencionalnich iciiméstsky Gad, Skoly,

sportovni a zdravotnicka #iaeni apod.).

6.2. Doporu €eni
V oblasti cyklistické dopravy by éha byt ugednosti&na vystavba cyklistickych tras a stezek
s dopravni funkci zajiijici denni dojizéni do zamistnani, coz fedstavuje fevazn&ast trasy 1, 4

a diki usek trasy 6.

7. PéSi doprava
PESi provoz (pSi doprava) je integrovanou s@sti dopravniho a Uzemniho planovani. Ve

méstt musi byt zvaZzovana a posuzovana taktéZz s ohlederpoadavky ostatnichéastnika
provozu zejména cyklist verejné osobni dopravy, motorovych vozidel, ale t&amci vytvarnych
aspekit obecniho prostoru. Miru kvality pohybu chédg/jadiuji moZnosti volby rychlosti pohybu,
piedchazeni dalSich chagcmanévry bez konflikt mezi chodci, moznosti ziny rychlosti a
zpasobu clize. Jsou to ukazatele podobné pro pohyb proudwebar ramci komplexni dopravni
studie vSak neni mozné&gsné wfeni jen na zakladstavebnich Uprav jelikoZ je ro¥h nutné
sledovani chovani chotlca jejich gitani na uknim profilu.

Zakladni filosofiefreSeni navrhugsiho provozu ma zajistit nasledujici podminky :
» vysokou bezp#&ost provozu
» minimalizaci subjektivniho pocitu ohrozeni
» spojeni cih bez oklik
* bezbariérovy, plynuly pohyb
» dostaténou svobodu pohybu (mijeniigaichazeni, zgmu rychlosti)
* o0 nejmensi ruseni jinymeastniky silnéniho provozu
« dobrou gehlednost, pochopitelnost a orientaci
» piijemnou clizi prostedim s hodnotnym vytvarnym zpracovanim

» ochranu ped nepizni paasi, je-li to mozné
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v v s

7.1. Pesi trasy
Z vysledki anketniho dopravnihojmkumu byly zjiS&ény nejsilrgjSi vazby mezi ZSJ:

Koprivnice Jih | - Koprivnice Jih | (1697 cest)
Koptivnice Jih | - Tatra (590 cest)

Koprtivnice Sted - Koprivnice Sever (545 cest)
Kopiivnice Sever— Koprivnice Jih | (533 cest)
Koprivnice Sted — Koprivnice Jih | (517 cest)

Celkové objemy cestégich tvdi 61% ze vSech provedenych cest vaphizkumu. Nejetsi
objemy byly zaznamenany v ZSJ Komice Jih | (2995 cest), Kdfwnice Sted (2345 cest), Tatra
(1900 cest) a Kajvnice Sever (1864 cest).

Jako nejvyznamijSi potencialni cile gich byla vybrana Skolska, iggnd, zdravotnicka,
sportovni a rekrémi zdizeni, obchodni centra, autobusové a Zeteinrastavky pop sidla

ostatnich instituci.

Na zaklad téchto podklad byly vybrany zékladni i trasy na kterych byla hodnocena
bezbariérovost, stavebni stavikévé uspeéadani. Na dchto trasach byly rowiz hodnoceny
prechody pro chodce, zda vyhovuiji zejména svou déthe@SN 73 6110. Vedeni hlavnickgich
tras je uvedeno v grafickdifmze¢. 25.

Za &elem zjis¢éni zatiZzeni fechodi pro chodce a z titulu vyuzivanéchto gechodt z
hlediska hlavnich gich tali byl proveden przkum gSich na pechodech prodsi ve sledovanych
peSich tras. Nejvice zatizené byly hodnocergchody na ulici Z&humenni (u Technického muzea)
— 699 chodi/hodinu, na ulici Skolni (u ul. Karl@apka) — 500 chod¢hodinu a na ulici Kpt. Jarose
(u kiizovatky Kpt. JaroSe — Stefanikova) — 442 chiddodinu. Na zakla#ltéchto hodnoceni byly
vybrany gechody pro chodce vhodné ke zrudeni. Jedna seohguly na ulici Stramberska mezi
ulicemi Haskova a Du@ékova a o fechod na ulici Husova. Na ulici Stramberska dopgjeme
posunuti pechodu pro chodce u ulice HaSkova blize k autobmmsoxastavkam, kde bude plinit
vhodrgji svou funkci. Wbrané fechody ke zruSeni jsou uvedeny v grafickiéope¢. 25.

7.2. Hodnoceni bezpe €nosti a bezbariérovosti

Pro zvySeni bezgaosti chodé, spaivajici ve snizeni pitu koliznich bod, bylo provedeno

normativni posouzeni paramitstavajicich pechod: pro chodce. Jako nevyhovujici, z hlediska
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délek gechodi, bylo vyhodnoceno celkem 24qehodi pro chodce (v grafickéifoze ¢. 25).
Nejvétsi vyskyt takovychto doprawnzavadnych mist je na MK ulici Stramberska, Stéfava a
dale pak na ulici Ob. Miru (sil. 1/482), silnidi/480 (Zahumenni('s. arméady) a MK ulici Husova,
kde pgechody dosahuji délkyies 10 m. V ramci navihUprav komunikaéni si€ mésta byly
navrzeny stavebni Upravy sfpeajici ve zvySeni bezpeosti a plynulosti dopravy na ulici Obranc
miru a Stramberska, Stefanikova. Na ulici Husovarmgeme v mistech ipchodi umistni
vysazenych chodnikovych ploch, které vh&ddopini chylsjici chodniky sou&Zné kolem
komunikace Reseni bodovych zavad v délcgeghazeni dopotujemeiesit umisinim stednich
délicich ostfivka. Na gechodu pro chodce u muzea Tatry byla wibphu zpracovani této
dokumentace soébn¢ zpracovana studie umdsi SSZ tohoto fechodu za &€elem bezp&éného a
koordinovaného igchazeni chodcv zavislosti na tvor® kongesci k blizké okruznitigovatce
silnic 1/480 a 1/482 tak, aby nedochazelo k ovéinhostatnich vjezdovych ramen.

Umisgni prechodu pro chodce na ulici¢bicka v navazujici trase mezi autobusovou a
Zeleznéni zastavkou je z hlediska rozhledovych goim(umisgni v zat&ce) nevhodné. Z hlediska
vyuzivani vSak neni vhodné jeho posunuti. V tondgekd je sniZzena rychlost vozidel dopravni
znakou na 30 km/h, ktera vSak dle mistnihaeeit nenitadouridica respektovana. Dopatujeme
provést Upravy spdvajici ve vybudovani zvysené plochy a urmiststedniho dliciho ostfivku z
duvodu, Ze tentoiechod nevyhovuje z hlediska délkiephazeni.

U prechodu pro chodceigs silnici 1/58, jehoZz sasti by nél byt rovrez prejezd pro
cyklisty, v ramci pestavby kiZovatky 1/58 a 11/480 v mistnfasti Lubina na okruzni dopafujeme
Upravu tohoto fechodu umishim stedniho ostivku s geruSenim trasy ve tvaru pismene Z.
Jednotlivé hodnocenéigrhody pro chodce, jejichz stavebni ugoidni nevyhovujeCSN jsou

ozna&eny v grafické filozec. 25.

e

V hodnoceni bezbariérovosti v souvislosti s bénpsti @Sich byla zpracovatelifpdloZzena
dokumentace Navrh vedeni bezbariérovych tras a doérbvych UGprav budov @hnského
vybaveni v Kopivnici jejichz navrhy doportujeme pevzit do navrhové&asti s realizaci ve
vyhledovém stavu do roku 2015. Z hlediska bémpsti spatujeme jako nej#tsSi riziko na mistech
nejvyssiho vyskytu ¢ich a dale alani se sniZzenou schopnosti pohybu a orientacecarlko
Jedna se zejména o Gpravy autobusovych zastavakchn&tefanikova a fednadrazniho prostoru
na ulici Hanse Ledwinky. Upravu autobusovych zastava ulici Stefanikova dopofujemertesit v
ramci rekonstrukce komunikace vytemim komfortnich nastupnich ploch spokes gristupovymi

chodniky zUzenim jizdnich prtaSitka komunikace 6,5 m).iflruzené pechody pro chodce je
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nutnétesit dle zasad pro pohyb osob se snizenou schopuistbu a orientace. V prostoried
nadrazimCD povazujeme za nutné dobudovarisupovych chodnik a to na stranu k ulici
Stefanikova i sirem k supermarketu Lidl zejména #Avddu, Ze cestujici z budovy nadrazi
vstupuji gfimo do vozovky. Pohyb osob se sniZzenou schopnokiibju je mozny pouze postranni
brankou opt bez gistupové komunikace. Chodci v tomtdigact nejsou v Zadném iipact

chraréni pred vozidly.

Z pohledu bezpmosti provozu na pozemnich komunikacich ve smyslinbceni pSich tj.
nejzranitelgjSich Eastniki provozu spatijeme jako nefiznivy stav v chybjicich komunikacich
pro @Si — chodnil. Vramci nésta Kogivnice etrg jeho néstskych ¢asti je tento stav
nejnegiznivejSi predevsim v mistnéasti Mnisi, kde podél silnice 11/486 je nedostatechrarén
pohyb @Sich a to zejména Zidodu chyljicich chodnik. Sitkové uspsadani dopravniho prostoru
je velice problematické pro vybudovani souvislé korkace pro gSi. Zpracovateli studie byla
piedloZzena dokumentace studie ,Kopice chodnik MnisSi“ (Ing. Né&s). Jednozraé
doporiujeme sledovat tento z&mijako jeden z priorit vystavby dopravni infrastiuy. Pro
zvySeni bezpmosti, zejména v obdobi dopravnichéghi, kdy dochazi k vyraznému vyuziti ché@dc
a cyklisti zantstnanecké dopravy, je vhodiésit MK ulici Panskda dobudovanim navazujicich

chodniki a cyklistickych stezek ve vazima ulici DeInickou (resp. vlakovou zastavku).

7.3. Doporu €eni
U vSech pechodi pro chodce, zejména &ch, které vytvéeji vazby zakladnich&lich tras,
doporiujeme provést rekonstrukci ve smyslwezinvyhlasky 369/2001 o obecnych technickych
pozadavcich zabezfgici uzivani staveb osobami s omezenou schopposiybu a orientace a
CSN 736110 Projektovani mistnich komunikaci (ustand\i0.1.3.3.). U vSeclédhto gechod
doporiujeme provést nastleni specialnim sitlem o zvySené intenzitsvitu. Jako prioritnfeSeni
spatujeme roviz dobudovani komunikaci pra&§ podél silnice 11/486 v mistrdiasti MniSi a na

ulici Panska (vetre cyklostezky a vieejného osstleni).

8. Negativni vlivy dopravy

Negativni vlivy dopravy zejména hlukové a imisnpedy na obyvatelé &sta Kogrivnice a
navrh aprav k jejich extrakdi stabilizaci v navaznosti na vyhledové zéynDopravni studie jsou

feSeny v ramci dokumentace v samostatridastech — Hlukova studie a Rozptylova studie.
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8.1. Hluk z dopravy
Uvodni analytick&ast hlukové studie hodnoti s@sné stavy akustické situace ¥gts

Kopiivnici vcetre jeho nestskychcasti, které jsou dany dopravou. Z analyzy vystupnidaj,
z terénnich rfreni a vypoétového modelovani softwarem SoundPLAN vyplyva, tevazujicim
zdrojem hluku v nist Koptivnice v denni i ndni dok je hluk ze silnini dopravy. W@inek hluku ze
Zeleznéni dopravy je omezen na objekty do vzdalenostidtcen od trati.
Méieni pro validaci hlukové mapy neni z&eno na porovnavani vyslednych hodnot
s hygienickymi limity, nicmé#lze konstatovat alespagamcova fakta:
- nazadném z mistéteni hluku ze silrini dopravy nedochazi k prokazatelnému
piekrateni hygienického limitu v chr&ném venkovnim prostoru staveb pro denni dobu

pii pouZiti korekce pro starou hlukovou &tz pozemnich komunikaci,

- na rekolika mistech réfeni hluku ze silrini dopravy dochazi k prokazatelnému
piekraieni hygienického limitu v chr&ném venkovnim prostoru staveb praniodobu
i pti pouZziti korekce pro starou hlukovou Atz pozemnich komunikaci, nap ulici
Zahumenni v okoli mista 24, kde byl@i®no v chragném prostoru nebo u objékbebo

v okoli silnice 1/58, kde vSak je chr&my prostor dale nez mistoéheni,

- nazadném z mistéteni hluku ze Zelezémi dopravy nedochazi k prokazatelnému
piekrateni hygienického limitu v chr&ném venkovnim prostoru staveb pro denni ani
no¢ni dobu; hluk ze Zelezini dopravy je tedy i vzhledem k malémuipovlaka na trati

nevyznamny.

Na zaklad provedenych rteni, a s vyuzitim dalSich vstupnich ddajsou vytvdeny
vypoctové hlukové mapy s@asného stavu pro celé Uzemésta Kogfivnice etrg meéstskych
¢asti Lubina, Vtovice a Mnisi. Tyto hlukové mapy sitmi a Zelezrini dopravy resp. jejich sotii
formatu AO tvdi prilohu zpravy Hlukové studie. V elektronické verzelvolit velikost ngfitka
pohledu a podrolinzobrazovat hlukové zatizeni vybranych oblastiy jgde k dispozici detailni
pohledy na jednotlivé ulice a budovy. Hodnocenai jsavnéZz soasna realizovana protihlukova
opateni v neést Koprivnici, zamétena zejména na zéla vystavbu protihlukovych &i.

V navrhovécasti je uveden syntetickyrghled nejvyznamijSich moznosti protihlukovych
opateni danych saiasnym stavem znalosti v oblasti snizovani hluko@#ze. Z popisu a
konkrétnichc¢iselnych udaj vyjadrenych tabelarni i grafickou formou vyplyva dosdaiée mira
snizeni hlukové zé&te generované dopravou.

Z rozséhlé oblasti moznych opati pro snizeni hlukové zde ze silnini dopravy, kterd

zahrnuje opdéeni u zdroje hluku, na drazeresii hluku a u fijemce resp. na budovach, byly
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vybrany a provedeny konkrétni navrhy novych protiolvych opateni. Tato opdéeni vychazeji ze
zjiSttného stavu a realné situace. Nové paj. modelovani je provedeno s vyuzitim akustioi
softwaru SoundPLAN.

Spolu s protihlukovymi ghami byla pozornost ro¥ zangiena na navrhy tisSich resp.
nizkohlwnych povrcli. Nizkohlwné povrchy maji vyznamnou roli uvhibbci a nést, ve kterych
casto nelze realizovat stavebni dpat, jako jsou protihlukové &ty, a to z dvodu nedostateého
prostoru, zabezgeni gijezdu ¢i ochrany estetického vzhledu. Navrhy se tykaji Stramberska,
kde je v sotiasnosti povrch vozovky t¥en dlazbou, ul. Zdhumenni a dalSich vyznamnych
komunikaci nésta Kogivnice.

Detailni popis a vyhodnoceni jednotlivych konkrémiprotihlukovych opdéni jsou
obsazeny v navrhov#&sti Hlukové studie. Jejitfpohu tvai rovnéZz hlukové mapy silini dopravy
prezentujici vliv jednotlivych navrZzenych ofeii na sniZzeni hlukové 2ae, tyto mapy jsou téz
prilozeny na DVD.

Posouzeni Uprav na komundke siti z hlediska hlukové zfte

Na z&klad navrhovécasti Hlukové studie ®sta Kogivnice lze provést zhodnoceni
navrhi Dopravni studie z hlediska dopravniho hluku. Reak libovolné nové komunikace povede
k naristu hlinosti u objeki v blizkosti dané komunikace a tudiZz dojde oprotiasnému stavu ke
zhorSeni satasné akustické situace ve ¥nith prostorachéthto budov. Tento nast ve \&tSing
piipadi bude pod limitem pro hluk ze sitmi dopravy (ha nové komunikace neplati korekce pro
starou hlukovou z&¥ a plati tak fisrgjSi hlukové limity — viz analytick&ast hlukové studie ésta
Kopiivnice), avSak dojde k trvaléemu, ¥kierych gipadech i k velmi vnimatelnému, zhorSeni
oproti sowdasné akustické situaci. Viipad realizace vhodnych protihlukovych ofsii,
uvadtnych v navrhov&asti hlukové studie ssta Kogivnice, u no¥ budovanych komunikaci, na
zaklad charakteru jednotlivych budovirbe byt zachovana séasna hlukova situace ve wmich
prostorachdchto ohrozenych budov.

Diky now vybudované komunikaci dojde k poklesu intenzitpidyy a tudiz i hlukové
zakze nacastech stavajici dopravni infrastruktury, vzhledemoZzZnosti vyuZit alternativni — novou
trasu. Dojde ke zlepSeni ve \miich prostorach budov oproti s@sné akustické situaci v blizkosti

s

Omezeni pljezdné dopravy uzaenim ul. Kpt. JaroSe

Uzaweni ulice Kpt. JaroSe je detailménovana samostatré@st v navrhovéasti Hlukové
studie m¢sta Kogfivnice: ,Z tabulky 11 je patrné, Ze dojde k navySeni hodaomistech, kde jiz

i v sowasnosti je pekracen limit, piipadre na dalSich mistech se hlukovaeézapiiblizuje tomuto
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nejzazSimu limitu pro starou hlukovou&zaa tedy bez dalSich Uprav sniZujicich hlukovoezZay
nebylo mozné danou 2nu provést. V fipad® nepouziti korekce na starou hlukovouezajsou
limity prekraceny vyraznou #mou na velkém péu chrarenych objeki dotteného Gzemi. (Pozn.:
Z&vazné stanoveni nejvysSiciippstnych hodnot hluku pro chrémy venkovni prostor je opréasm

provadtt pouze pislusny organ ochrany xejného zdravi')

Vytah z @gisluSné tabulky 11 je nasletimde uveden v tabulce 8.1.

Sowasny| Uzavirka |Sowasny| Uzavirka |Souasny| Uzavirka
Varianta: stav |Kpt.JaroSe| stav |Kpt.JaroSe| stav |Kpt.JaroSe
) Ld [dB(A)] Ln [dB(A)] rozdilLd | rozdilLn

C.p.: [dB(A)]
1324/4 65,8 45,4 57,4 36,5 -20,4 -20,9
1077/3 63,7 55,9 55,4 48,2 -7,8 -7,2
896/2 60,7 54,8 52,4 46,8 -5,9 -5,6
1064/3 63,9 58,3 55,8 50,4 -5,6 -5,4
155/4 64,5 64,5 56,5 56,5 0,0 0,0
608/22 69,2 69,6 61,1 61,5 0,4 0,4
633/20 69,7 70,1 61,6 62,0 0,4 0,4
832/5 69,1 69,6 60,8 61,4 0,5 0,6
1119/3 60,9 62,0 52,9 53,9 1,1 1,0
702/35 63,8 64,7 56,0 57,0 0,9 1,0
219/22 66,3 67,3 57,9 59,0 1,0 1,1
1171/45 61,4 62,4 52,6 53,8 1,0 1,2
1323/39 61,3 62,4 53,0 54,2 1,1 1,2
225/47 61,2 62,4 52,5 53,9 1,2 1,4
220/24 67,6 68,9 57,8 59,3 1,3 1,5
205/37 63,5 64,8 54,8 56,3 1,3 1,5

Tab. 8.1. — Vytah z Tabulky 11 z Hlukové studistanKopivnice — navrhov@ast

Vystavba dopravniho propojeni ul. Z&humenni — ad Bilou horou

Pri realizaci nové komunikace prodlouzenim stavajiice Pod Bilou horou, dojde
k mirnému sniZeni intenzity dopravy na ulicich @iséamiru, HusovaCs. armady, Zahumenni,
jenz ¢ini 5 — 20% stavajici intenzity coz dle kapitoly pedstavuje snizeni hlukove &ad
maximalré o 1 dB. K vyraznému sniZeni intenzity provoziblzné o 50% dojde na ulici Skolni,
které znamena snizeni hlukovéézaét o 3 dB. K zasadnimu snizeni intenzity provoautdhoto
navrhu dochazi v ulicich Na Drahach a Pionyrské& &diZeni hlukové z&te z dopravy na této
komunikaci nize dosadhnout uro¥npres 10 dB. Naopak zvySenou intenzitou dopravy buotd t

ulice Stefanikova, kde v3ak k s@snému provozutgde o minimalni zvySeni hlukové zie.
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AvSak velmi vyznamnou #mou budou ovlivina staveni v ulici Pod Bilou horou jak na stavajici
komunikaci, kde Ize &ekavat nékst az o 12 dB, tak u staveni, které jsou v blizkeghZzovaného
prodlouzeni této ulice. Pro zachovani &Gsné hlukové situace ve wumich prostorachéthto
ohroZzenych budov musi byt provedena adekvatni hpobibva opateni. Konkrétni Gdaje jsou

uvedeny v nasledujici tabulce 8.2.

Varianta Stavajici stav | Nova komunikace  Rozdil

P [dB] | Ln [dB] |Ld [dB] | Ln [dB] | Ld [dB] | Ln [dB]

1232/8  49,3] 41.9] 51,4 437 2.1 1.8

1351/24 38,3 30,1] 41,7/ 337 3,4 3,6

_ 1433/20 33,00 248 628 551/ 298 303
:)’raerl'(‘;":izs 256/4f 30,00 21,9 341 26,2 4,1 4,3
\jago | 382/13 365 283 502 22,4 219
391/5] 29,00 2009 42,71 349 13,7 14,0

538/20f 355 27,3 3848 30,9 3,3 3,6

700/1H 50,7 42,6 544 3,7 4,0

. 35| 51,5| 435 60,4 51,6 8,9 8,1
pr\(/)?zlrlf:itin 1275/74 45,00 354 11,6] 10,6
Ulce Pod | 1284191 456 36,8 11,2 9,8
Bilou 1349/6 44,1 36,00 50,00 40,8 5,9 4,8
horou 915/7| 445 36,4 512 422 6,7 5,8
018/5] 44,2 357 512 414 7,0 5,7

Tab. 8.2. — Ohrozené stavby natinym hlukem fi variantach gielozky 11/482 (obchvat sidli&stSever) a prodlouzeni
ulice Pod Bilou horou — vliv automobilové dopravy.

PoznamkaCervena barva znamen#egroieni mezniho limitu pro hluk v chrémém venkovnim prostoru staveb v

okoli hlavnich pozemnich komunikaci, oranzova banemena fekrateni mezniho limitu pro hluk v chrémém
venkovnim prostoru staveb z dopravy na pozemnidhukikacich.

Obchvat sidlist ,Sever”

Pri realizaci nové komunikace —gdozky silnice 11/482 (obchvat sidli&tSever), dojde
k mirnému snizeni intenzity dopravy na ulicich Qista miru, Cs. arméady, 17. listopadu,
Osvoboditel, jenzZ ¢ini 15 — 20% stavajici intenzity coz dle kapitolyndvrhovécasti Hlukove
studie pedstavuje snizeni hlukové 2 maximald o 1 dB. Naopak podstatzvySenou intenzitou
dopravy bude trt ulice Severni a Nadrazni, kde Ize na stavajioikakaci gekavat naist az 5
dB. Kritickd mista v okoli naybudované komunikace jsou uvedeny v tabulce 8.2iZ fe¢ Zejmé,
Ze v okoli této komunikaci tize u stavajicich staveb dojit k igtu hlukové za@?e az o 30 dB.
(Celkovy néafist hlukové zatze mize byt podstathnizsi, jelikoz tabulka uvadi pouze vliv dany
automobilovou dopravou). Pro zachovani&mamé hlukové situace ve uimich prostorachéthto

ohroZenych budov musi byt provedena adekvatnitpusibva opateni.
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Vyhledovy stav - realizace vSech doprastavebnich opétni dle navrhu

Zhodnocuje komplexhpiedeslé varianty spolu s dalSimi komunikacemi venemyes
areal Tatra aielozky stavajici komunikace 1/58. Z#&\je uveden v navrhou&sti Hlukové studie
mésta Kogfivnice: ,Wbudovani planovanych komunikacésta povede ke sniZzeni celkovezat
obyvatel rista Kogrivnice a okoli v nejvyssich pasmech hlukové imsggk v mistech umdsi
zastavby v blizkostéthto komunikaci by doslo ke zvySeni hlukow&eaiproti sodasnému stavu.
Je proto zadoucizpbudovani resp. jfed uvadnim do provozuethto Useki realizovat na danych

mistech vhodna protihlukova openi prezentovana v analytickésti hlukové studie.”

Z tabulky 10 Hlukové studie #sta Kogrivnice je Zejmy podil zasazenych obyvatel
hlukem ze silnini dopravy v jednotlivych pasmech. Vytah je uvedetabulce 8.3., kde by
obyvatel vyjaduji rozdily tj. pokles (-) nebo nést (+) p@&tu obyvatel vystavenychisobeni hluku
v jednotlivych gtidecibelovych pasmech hladin hluku pro denni d@) a n@ni dobu [y).

Stavajici stav

pod 40- 45- 50- 55- 60- 65- 70- nad
Uroven hluku 399 449 499 549 599 649 699 749 750

Lp [dB(A)] - podet obyvatel 543 1058 2521 4492 7932 5426 1725 10 0 23707
Ly [dB(A)] - pocet obyvatel 3432 4147 6639 6354 3082 53 0 0 0 23707

Celkem

Stav v roce 2025 bez Uprav

pod 40- 45- 50- 55- 60- 65- 70- nad
Uroven hluku 39,9 449 499 549 599 649 699 749 750

Lp [dB(A)] - podet obyvatel 538 1010 2378 3701 7864 6105 2090 21 0 23707
Ly [dB(A)] - pocet obyvatel 3157 3433 6634 6977 3261 245 0 0 0 23707

Celkem

Stav v roce 2025 po realizaci vSech dopravné stavebnich opatfeni
pod 40- 45- 50- 55- 60- 65- 70- nad
Uroven hluku 399 449 499 549 599 649 699 749 750

Lo [dB(A)] - pocet obyvatel 539 1010 2496 3734 8087 6258 1573 10 0 23707
Ly [dB(A)] - pocet obyvatel 3256 3561 6871 6860 3100 59 0 0 0 23707

Celkem

Rozdil mezi stavajicim stavem a rokem 2025 bez Uprav pro Lpa Ly [dB(A)]
pod 40- 45- 50- 55- 60- 65- 70- nad

Uroved hluku 300 449 499 549 599 649 699 749 750 CEKem
Lp [dB(A)] - po&et obyvatel -5 -48 -143 -791 -68 679 365 11 0 0
Rozdil mezi stavajicim stavem a rokem 2025 s Gpravami pro Lpa Ly [dB(A)]

pod 40- 45- 50- 55- 60- 65- 70- nad Celkem
Uroven hluku 399 449 499 549 599 649 699 749 750
Lp [dB(A)] - podet obyvatel -4 -48 -25 -758 155 832 -152 0 0 0

Tab. 8.3. — Vytah z Tabulky 10 z Hlukové studistanKopivnice— navrhovaast
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8.2. Imise z dopravy
Rozptylova studie, ktera je stasti Komplexni dopravni studie ¢sta Kofivnice, je

matematicky vyp&et zne&isténi ovzdusi na hodnoceném Gzemi. Whodnoceni zattaerdusi se
vytvari z divodu nemoznosti (finami nar@nost, mnoZstvi technického vybavenikiin toto
zatizeni ovzdusi na vSech mistech na hodnocenémmiGx&/sledky tohoto modelovani maji
napomoci k vyhodnoceni, zda jsou na hodnoceném ildedrZzovany zakonem stanovené limity
zneisténi ovzduSi a jakym podilem se na &8&ni ovzduSi podileji izné skupiny zdrdj
zneistovani ovzdusi. Jaké imisni zatizeni produkuji vestédni, malé zdroje a jakym agobem
se na zn#&steni ovzdusSi podili automobilova doprava. Postiiipravy dat a vyp&tu je popsan
v kapitolach Rozptylové studie.

Zakladnim problémem &sta Kogivnice, W. mestskychc¢asti z hlediska zreteni ovzdusi
je Moravskoslezska aglomerace, ktera svou masowudgmych emisi zasadnim apobem
ovliviiuje svoje okoli, tedy i #sto Kogrivnici veetrg jejich méstskychéasti. To se tykapdevsim
Skodlivin, u kterych na Uzemi dsta dochazi kiekratovani imisnich limik. Tedy Skodlivin
Benzo(a)Pyren, dale jen BaP a RBMDalSi hodnocenou Skodlivinou je CO. Jejim zakiadn
zdrojem jsou velké zdroje emisi na Uzemi Kapice. Pro Skodlivinu CO jsou na Uzemista
dodrzovany imisni limity. Pro Skodliviny, u kteryetedochazi kigkratovani imisnich limit, tedy
NO, NOx a benzen, je zakladnim zdrojem stavajici aotnlova doprava. Jaké mnozstvi Zis&Eni
ovzdusSi produkuje Ostravska aglomerace ve vztamisku Kogivnice . mestskych¢asti, uvadi

nasledujici tabulka:

Kategorie zdrojl TZL S0, NOx co voc
t/rok % t/rok % t/rok % t/rok % t/rok %

Zvlaité velke a velké zdroj{ 32663 396| 191597 902| 180756 66,5| 1159712 835 18730 106
Stfedni zdroje 7004 8,6 4869 23 446 6 17 4790 0,4 5206 3,0
Malé zdroje 22788 276 15446 7.3 5552 2.0 57083 41| 114714 65,1
CELKEM stac. zdroje 6254,5 758| 211912 998 | 190774 70,2 | 1221585 88,0| 138740 78,7
Mobilni zdroje 2002,2 242 432 02 80997 298| 166593 120 37553 213
CELKEM 8 256,7 100,0 212344 100,0 271771 100,0 | 138 817,8 100,0 17 629,3 100,0

Tab. 8.4. - Emise zdmneiSfovani ovzdusi Moravskoslezsky kraj

Kategorie zdroji TZL S0, NOx co voc
t/rok % t/rok % t/rok Yo t/rok Y t/rok Y

Zvlasté velké a velké zdroj 446 396 47,0 90,2 2210 66,5 99,0 835 88,2 10,6
Stiedni zdroje 42 8,6 45 23 95 1,7 6,9 04 14,3 3,0
Malé zdroje 54 276 41 73 58 2,0 14,8 41 31 65,1
CELKEM stac. zdroje 54,2 75,8 4256 99,8 236,3 70,2 120,7 88,0 105,6 78,7
Mobilni zdroje 17,4 242 0,9 0,2 100,3 29,8 16,5 12,0 28,6 21,3
CELKEM 71,6 100,0 426,5 100,0 336,6 100,0 137,2 100,0 134,2 100,0

Tab. 8.5. - Emise zdmgneiSfovani ovzdusi Kafvnice
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Z vySe uvedenych udajje patrny velky nepogm mezi emisemi produkovanymidstem
Kopiivnice, W. meéstskych ¢asti a Ostravskou aglomeraci. To plati nejenom, seo tge
vypousEnych emisi do ovzdusi, ale i vliviéchto emisi ve forf imisniho dopadu na &sto
Kopiivnici, v¢. méstskych¢asti (emise je to, co je vypodsb z komiri a vyfukii, imise je to, co
Z chto vypoustnych emisi dopadne v Uzemi na zem a ma vliv naesgtiovzdusi v hodnoceném
meéste). V obecné rovia Ize konstatovat, Zze 50 az 70 % veSkerého imisddpadu viceménpro
vSechny hodnocené Skodliviny je tmmbeno zdroji mimo Uzemi dsta Kopivnice. Zalezi
samozejm¢ na umisini toho konkrétniho mista. Nicm&pro WtSinu Uzemi résta vySe uvedené
podily plati. V mistech hlavnich dopravnich ttatkrze n¢sto Kogivnice jsou tyto podily niZsi.
Jedna seiedevsim o komunikace Zahumen@i§. armady a Stefanikova. Pobléztto komunikaci
je wtsi vliv automobilové dopravy, i kdyZ zdroje mimpaini nésta maji na situaci ztay podil.

Je také dlezité upozornit na skutaost, Ze sibyvajicimi Iéty dochazi také k olime
vozoveho parku a vyémé starych aut s horSimi emisnimi parametry za nol&mi emisnimi
parametry. JelikoZz ale Ize jen ob#Zdefinovat kdy (ve kterém roce) jaka komunikace éud
uzawena anebo nahrazena jinou, uvazujeme se stejnyimsnimi parametry automoffilu vsech
variant vyp@tu.

Dale pak k vysledkm studie je dlezité jeS¢ konstatovat, Ze nejmenSi imisni dopad ma
automobilova doprava za podminky plynulého provazza podminky, Zze automobil z bodu A do
bodu B ujede co nejmensi vzdalenost. Obdze konstatovat, Ze tento iat dopravy se projevi
naristem imisnich koncentraci vicendépouze do vzdalenosti cca 100 nietrd €lesa hlavnich
komunikaci. Na ostatnim Uzemi se nema Sanci ptojerotoZze vSude jinde dominastpievazuje
vliv zdrojia umisgénych mimo Uzemi &sta Kogfivnice. Dale pak tento nést imisniho zatizeni neni
ten rozhodujici pro skutaost, zda ve st Koprivnici a jejich méstskych ¢astech budou

dodrzovany limity zn&sténi ovzdusi.

Zobecnéné zawry Rozptylové studie:

Skodlivina NQ

Zakladnim zdrojem zr&tovani ovzdusi touto Skodlivinou je automobilova idya, Festo

Ize konstatovat, Ze na Uzemésta nejsou f@kratovany imisni limity pro tuto Skodlivinu. Zémy v
dopra¥ ve vyhledovych variantach neznamenajiféspmirny nérst koncentraci, takovou zat
aby mohlo dochazet kgkratovani platnych imisnich limit

Z hlediska piimérnych ra@nich koncentraci nedochazi kegratovani platnych imisnich

limita pro tuto Skodlivinu v Zadném z refetainch bodi na Uzemi Msta Kogfivnice, &. mestskych
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¢asti. Dolni mez pro posuzovani jeekratena v 515 refer@mich bodech, horni mez jégkratena

v 223 referetinich bodech. Jedna se o lokality pobliz hlavnit¢higiich talii, na vyznamnych
komunikacich mista gedevSim v centréintasti meésta. Pdet obyvatel zasaZzenych imisnimi
koncentracemi nad imisni limit, horni mez pro pas@ni a dolni mez pro posuzovani, byl
stanoven na zakl@ddatabaze adresnych hodiésta Kogrivnice, . mestskychcasti. Pokud se
adresny bod reprezentujici obytnynad nachazi v ploSe ggkroienim imisniho limitu, nebo horni a
nebo dolni meze pro posuzovani, bykEetoobyvatel Zijicich v tomto domu izzen do celkového
souwtu prekroieni. Tedy dolni mezi pro posuzovani je zatizendl3 &byvatel, horni mezi pro
posuzovani pak 1 875 obyvatel. Platny imisni lipnit tuto Skodlivinu neni na celém posuzovaném

Uzemi pekraien, tj. zatizen zde neni Zzadny obyvatel.

Skodlivina Benzen

Obdobné zauy jako pro Skodlivinu N@ plati také pro Skodlivinu benzen. Tedy zakladnim
zdrojem znéistovani ovzdusi touto Skodlivinou je automobilova idsa a na Uzemi &sta nejsou
piekratovany imisni limity. Znény v dopra¥ ve vyhledovych variantdch neznamenajtégpmirny
narist koncentraci takovou z&t Ze by mohlo dochéazet kgkratovani platnych imisnich limit

Pro zngistujici latku benzen plati, Ze dominantnim zdrojerac&%ni ovzdusi je doprava.
Wpoctené hodnoty imisniho zatizeni se na Uzersstl Kogfivnice, . mestskych¢asti pohybuji v
rozmezi 0,25 a? 2 mikrogramylmPrekraseni dolni meze pro posuzovani bylo viemo v 11
referenich bodech umighych v blizkosti hlavnich komunikaci.rékrateni horni meze pro
posuzovani nebylo vygteno v Zzadném z referémich bodh.

Z hlediska piimérnych ra@nich koncentraci nedochazi kegratovani platnych imisnich
limita pro tuto Skodlivinu v Zadném z refetmiich bod na Gzemi Msta Kogrivnice, W&. méstskych
¢asti. Dolni mez pro posuzovani jiekroiena v 11 referemich bodech, horni mez jégkroiena v
0 referednich bodech. Jedna se o lokality pobliz hlavnidnigiich tati, na vyznamnych
komunikacich mista gedevSim v centralniasti mésta. Dolni mezi pro posuzovani je zatizeno 97

obyvatel.

Skodlivina BaP

Jedna se o skodlivinu, jejiz vyiené imisni koncentrace jsou vysoce nad Urovniyplan
imisnich limiti. NejwtSi podil na této skuteosti maji spalovaci zdroje Moravskoslezské
aglomerace, které ,dotuji“ ovzduSi v Kidgnici a jejich mestskych ¢astech nejvice. Stavajici
automobilova doprava by sama o sgiekratovani platnych imisnich limitnezgisobovala, i kdyz
podél nejzatizefpSich komunikaci dosahuji vypené koncentrace Y2 imisniho limitu. Zny
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v dopra¥ ve vyhledovych variantach neznamenajfagomirny naist koncentraci takovou z&t Zze
by vlivem néfistu automobilové dopravy mohlo dochézetré&kpaiovani platnych imisnich limit
| nadale #stane spalovani fosilnich paliv v Moravskoslezskégionu jako zasadni pro skdtest
zda budouwi nebudou dodrzovany imisni limity.

Podil zdrofi REZZO 1 se na imisnim zatizeni Zi%€ujici latkou BaP ve Nkt Kopfivnici,
v¢. mestskych ¢asti pohybujeradow v desitkach %. Zdroje REZZO 2 maji podil na imsni
zatizeni vyrazé mensi. O to vyznanysi je podil REZZO 3 a REZZO 4. Podil REZZO 3 se
pohybuje na Urovni od 8 do 96% v zavislosti na wnisreferedniho bodu a podil REZZO 4 pak
na urovni od 3 do 35%. Nicmé&npro tuto Skodlivinu obecén plati, Ze je spiSe problémem
spalovacich zdr@j Moravskoslezského kraje, nez zdroy Kopiivnici a to Wetrg zdroji
automobilové dopravy.

Whpoctené hodnoty imisniho zatizeni se na Uzendstll Kogrivnice, W. mestskychcasti
pohybuji v rozmezi 0,84 aZ 2,6 nanograniu/Molni mez pro posuzovani jeigkroiena ve
vSech 10 852 referénich bodech, horni mez jggkratena ve vSech 10 852 refetaich bodech
tedy na 27,48 kf Imisni limity jsou pekrateny v 10 661 bodech, tedy <99 % Gzemi. Tedy dolni
mezi pro posuzovani je zatizeno 23 707 obyvatehihmezi pro posuzovani pak 23 707 obyvatel.

Platny imisni limit pro tuto Skodlivinu jefpkraten pro 23 613 obyvatel .

Skodlivina PMo

Jednd se o skodlivinu, jejiz vygtené imisni koncentrace jsou vysoce nad Urovniypkan
imisnich limiti. NejwtSi podil na této skuteosti maji spalovaci zdroje Moravskoslezské
aglomerace a resuspenze tuhychc¢itajicich latek, které ,dotuji“ ovzduSi v Képnici, v¢.
mestskych ¢asti nejvice. Stavajici automobilova doprava by asamsol piekraovani platnych
imisnich limiti nezpisobovala. Zrény v dopra¥ ve vyhledovych variantach neznamenajiieég
mirny naist koncentraci takovou zdt Ze by vlivem narstu automobilové dopravy mohlo
dochéazet kfekratovani platnych imisnich limit | nadale astane spalovani fosilnich paliv a
resuspenze tuhych ztig’ujicich latek v Moravskoslezském regionu jako zasgquo skuténost
zda budouwi nebudou dodrzovany imisni limity.

Doprava se podili na imisnim zatizeni nejné8% a jeji podil je @meérné na drovni
15,6%, pokud budeme uvazovat resuspenzi vlivenmaaiddové dopravy, pak jeji podil bude od 10
do 62 %. DalSim vyznamnym zdrojem imisniho zatiZeniesuspenze z okolnich poli. Podil této
frakce je zvla&t vyznamny v suchych dnech a v dolegeté&niho klidu. Ri vysSich rychlostech
vétru v kombinaci s vySe uvedenymi @wa faktory ma pak tato resuspenze zasadni vliv na

momentalni imisni situaci Skodlivinou RM Malé zdroje se na imisnim zatiZzeni podileji odd80
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80% a velké od 12 do 21,7% v zavislosti na lokafodil stednich zdraj je minoritni.

Pro pimérné ra@ni koncentrace lze konstatovat, Ze model potvrtBk@ovani platnych
imisnich limith pro rekterécéasti Mésta Kogivnice. RedevSim v centralriasti mésta Kogfivnice a
podél patini komunikace Drnholce nad Lubinou
Ize atekavat, Ze P tuhych zimach a zvldStpak (i cetrgjSich inverznich stavech bude dochazet k
piekratovani platnych imisnich limiti v mistech, kde &r¢ k prekratovani nedochazi. Dolni mezi
pro posuzovani je zatizeno 23 707 obyvatel, hoedimpro posuzovani pak 19 516 obyvatel. Platny
imisni limit pro tuto Skodlivinu je fekraten pro 10 321 obyvatel .

Skodlivina NQ

Imisni limit pro tuto Skodlivinu je vztahovan k aemé ekosystém a vegetace ve
venkovskych lokalitach. Zastéwe Uzemi résta Kogrivnice, W. mestkych ¢asti nelze klasifikovat
jako venkovskou lokalitu. Nicménjizni ¢ast katastralniho GUzemiésta Kogfivnice jiz ano. Jedna
se fedevsim o lokality kolem vrchu Sostyn, Piskovn@eaveny Kamen. V této lokaditimisni
limit prekratovan pro Skodlivinu NOx neni a vy§tené koncentrace dosahuji hodnot na trovni do
20 pg/m. To odpovida 2/3 imisniho limitu pro ochranu eksiéyii. Na katastralnim Gzemidsta
Kopiivnice, &. méstskych&asti jsou vy3si koncentrace nez 30 |fgouze v lokalitach, kde imisni
limit pro ochranu ekosystéimeplati. QileZité je také konstatovani, Ze modelovy WgtocSYMOS
pro Skodlivinu NOx ve vztahu ke SkodIMifNO, patita vyrazi vySSi koncentrace, nez jaké jsou

pak ve skuténosti neieny.

Whodnoceni vypé&tu dle vyhledovych variant

V uvedenych tabulkach hodnoceni vyhledovych varaovida ozngeni nize popsanym stiaw:
I. prispivek dopravy ke stavajicimu imisnimu zatizeni ldigalke variang
zadani stavajici automobilové dopravy bez jakydhiqoheni
II. piispvek dopravy ke stavajicimu imisnimu zatiZzeni |dkalke variang
zadani prozeného ndristu automobilové dopravy kroku 2025 bez
jakychkoli opateni
lll. prispivek dopravy ke stavajicimu imisnimu zatizeni ldigalke variang
zadani stavajici automobilové dopravy k roku 200@aienim komunikace
Kapitana Jarose
IV. prispvek dopravy ke stavajicimu imisnimu zatizeni Idigake variang
zadani prozeného narstu automobilové dopravy kroku 2025 se

zohledrgnim vSech op&eni dle navrh dopravni studie
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Vlivem obecného néstu automobilové dopravy argwkladanych variant dopravniho

feSeni dojde k nastim emisniho a imisniho zatiZeni z dopravy ws#nKopiivnice nasledové

Ref.bod X [m] Y [m] |Z][m] l. Il. Il V.

1154 | -481184 -1128341| 506 | 0,03 0,04 0,04 0,000
1225 | -483284 -1128242| 342 | 0,12 0,14 0,08 0,000
2051 | -483484 -1127350, 370 | 0,15 0,19 0,20 0,004
2689 | -484084 -1126656| 351 | 0,11 0,14 0,13 0,000
3447 | -481884 -1125863| 307 | 0,07 0,08 0,08 0,000
4274 | -481984 -1124971| 296 | 0,20 0,25 0,22 0,000
5557 | -479529 -1127744| 321 | 0,40 0,51 0,41 0,004
6045 | -478736 -1127137| 328 | 0,17 0,21 0,20 0,001
6632 | -483121 -1126475| 319 | 0,13 0,16 0,15 0,000
7437 | -480347 -1124862| 318 | 0,07 0,08 0,08 0,000
8021 | -482458 -1127822| 345 | 0,07 0,08 0,08 0,000
8581 | -482830 -1127145| 325 | 0,07 0,08 0,08 0,000
10063 | -481021-1125766] 303 | 0,05 0,06 0,05 0,000
10358 | -480334 -1124883| 318 | 0,03 0,04 0,04 0,000
10359 | -480333-1124863| 315 | 0,12 0,14 0,08 0,000

Tab. 8.6. — Skodlivina BaP, n#st — pokles imisnich koncentraci [ndIm

Ref.bod X [m] Y[m] (Z[m]| L Il. I, IV.

1154 | -481184 -1128341 506 | 0,07 0,05 0,03 0,06
1225 | -483284 -1128242| 342 | 0,23 0,19 0,12 0,00
2051 | -483484-1127350 370 | 0,30 0,26 0,16 0,31
2689 | -484084 -1126656 351 | 0,23 0,19 0,12 0,17
3447 | -481884 -1125863 307 | 0,13 0,11 0,07 0,10
4274 | -481984-1124971 296 | 0,41 0,14 0,20 0,27
5557 | -479529-1127744 321 | 0,80 0,70 0,41 0,43
6045 | -478736-1127137 328 | 0,34 0,24 0,17 0,27
6632 | -483121-1126475 319 | 0,26 0,18 0,13 0,20
7437 | -480347-1124862] 318 | 0,13 0,10 0,07 0,12
8021 | -482458-1127822 345 | 0,14 0,11 0,07 0,12
8581 | -482830-1127145 325 | 0,14 0,11 0,07 0,12
10063 | -481021-1125766] 303 | 0,09 0,08 0,05 0,07
10358 | -480334-1124883 318 | 0,07 0,05 0,03 0,06
10359 | -480333-1124863 315 | 0,23 0,19 0,12 0,00

Tab. 8.7. — Skodlivina benzen, figr— pokles imisnich koncentraci [puglm
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Ref.bod X [m] Y [m] |Z][m] l. Il. Il V.

1154 | -481184 -1128341| 506 | 1,31 0,16 0,00 0,25
1225 | -483284 -1128242| 342 | 2,99 0,44 0,00 -0,93
2051 | -483484 -1127350, 370 | 3,69 0,57 0,05 0,94
2689 | -484084 -1126656| 351 | 3,10 0,44 0,01 0,30
3447 | -481884 -1125863| 307 | 2,09 0,29 0,00 0,24
4274 | -481984 -1124971| 296 | 5,00 0,12 0,01 0,40
5557 | -479529 -1127744| 321 | 8,17 1,34 0,06 -0,40
6045 | -478736 -1127137| 328 | 4,52 0,50 0,02 0,58
6632 | -483121 -1126475| 319 | 3,49 0,37 0,01 0,48
7437 | -480347 -1124862| 318 | 1,97 0,26 0,01 0,35
8021 | -482458 -1127822| 345 | 2,01 0,26 0,01 0,36
8581 | -482830 -1127145| 325 | 2,00 0,27 0,00 0,35
10063 | -481021-1125766] 303 | 1,52 0,21 0,00 0,13
10358 | -480334 -1124883| 318 | 0,35 0,06 0,06 0,03
10359 | -480333-1124863| 315 | 0,36 0,06 0,06 0,03

Tab. 8.8. — Skodlivina NOnarist — pokles imisnich koncentraci [ugJm

Ref.bod| X |[m] Y[m] | Z[m] L Il. I, IV.

1154 | -481184 -1128341 506 | 0,09/ 0,007 0,000 0,013
1225 | -483284 -1128242| 342 | 0,32| 0,026 0,000 -0,16(0
2051 | -483484 -1127350 370 | 0,32| 0,025 0,001 0,076
2689 | -484084 -1126656 351 | 0,28 0,021 0,001 -0,007
3447 | -481884 -1125863 307 | 0,17| 0,013 0,000 0,004
4274 | -481984 -1124971| 296 | 0,53| 0,041 0,001 0,006
5557 | -479529 -1127744) 321 | 0,90/ 0,077 0,009 -0,173
6045 | -478736-1127137| 328 | 0,50| 0,042 0,002 0,035
6632 | -483121 -1126475 319 | 0,36| 0,028 0,002 0,030
7437 | -480347 -1124862| 318 | 0,15| 0,012 0,001 0,017,
8021 | -482458 -1127822 345 | 0,16/ 0,012 0,001 0,017,
8581 | -482830 -1127145 325 | 0,15/ 0,012 0,001 0,017,
10063 | -481021-1125766| 303 | 0,13| 0,010 0,000 0,000
10358 | -480334 -1124883 318 | 0,09/ 0,007 0,000 0,013
10359 | -480333-1124863 315 | 0,32| 0,026 0,000 -0,16(¢

Tab. 8.9. — Skodlivina P) narnist — pokles imisnich koncentraci [pugm

K uvedenym uddm Ize konstatovat, Ze kditému nafistu emisniho a imisniho zatizeni,
vlivem predpokladaného néstu intenzit, dojde. Nicmérntento nalist neni zasadni pro skatest,
zda budou na Uzemigsta Kogivnice dodrzovany platné limity. Podrobny komeérkgednotlivym
variantam obsahuje Rozptylova studie v kapitoleddiioceni vyhledovych variant vyfto

v riznych variantacheSeni automobilové dopravy.
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9. Zaver

Prednttem této dokumentace bylo posouzeni a navrh rozdojravni infrastruktury
mésta Kogivnice, navrhy opdéni v organizaci a regulaci dopravy na dopravni rsitsta a
vyhledova zaréreni pro dalSi druhy dopravy. Zakladnim cilem byh@dnoceni stavajici dopravni
infrastruktury, zajidtni (zabezp#&ni) vyhledovych narakdopravy pi respektovani pozadatrkna
zabezpeeni trvale udrzitelného rozvoje Uzemi a zajsbezpenosti dopravy.

FilosofiefeSeni rozvoje dopravy byla pojata komplé&jako soubor jednotlivych druih dop-
rav predstavovanych individualni automobilovou — dynaroick statickou, vi&jnou osobni, ¢&i a

cyklistickou dopravou.

Navrh Uprav komunikani si€ mésta Kogfivnice vychazi z analytickych rozhigrdoprave-
inZenyrskych posouzeni, redukované prognézy dopravgkoumani SirSich vztahvhledem
k nadazené silnini siti s rozdlenim doc¢asovych horizorit roku 2015 (gedredoby plan) a roku
2025 (navrhové obdobi).

Prioritami navrhu s realizaci do roku 2015 jsou ttgrd snéiujici k odstrasni dopravis
zavadnych mist, navrZzenych Uprav na komutmnkaiti a fednostnireSeni statické dopravy. Jedna

se o tato op#eni :

* Omezeni pijezdné dopravy uzagnim MK ul. Kpt. JaroSe

 Uprava DZ kizovatky ul. Zahumenni - Husova

+ Rekonstrukce MK ul. Stramberska, Stefanikova

» Prestavbu kiZovatky sil. 1/58 — 11/480 v mistnidsti Lubina na okruzni

» Dobudovani MUK sil. 11/480 ulCs. armady — MK Blnicka (severni rampa)
» Vystavbu dopravniho propojeni ul. Z&humenni — MKRdd Bilou horou
e Smerova uprava ul. Z&humenni

» Re3eni statické dopravy dle dopéeni navrly opateni

» Zavedeni regulace parkovani v centralni oblagtten

« Uprava prostoru zastavek na ulici Stefanikova

 Dobudovéani chodnikv prostoru pednadrazD

+ Budovani chodnik podél ZAKOS v nistskychéastech Mnisi, Wovice, Lubina

57



Komplexni dopravni studie mésta Kopfivnice — Dopravni studie, Navrh

» Vystavba chodniku a cyklistické stezky podél uRanska
» Rekonstrukce f@chod: pro chodce dI€SN 73 6110

Ve vyhledovém stavu let 2015 — 2025 pak dopojeme sledovat zbyvajici z&ny
vyplyvajici z dopordgeni jednotlivych kapitol. Jedna se zejména o tgamamna opaeni:

Prestavba KZovatky ul. Zdhumenni — Husova — Pod Bilou horawhkruzni

Dopravni zklidgni ul. Obrané miru

Prestavba KZovatky ul. Obrang miru — MK ul. Francouzska na okruzni

Prestavba KZovatky ul. Stefanikova — MK ul. Husova na okruzni

S ohledem na vyhledové nedostate p@ty odstavnych stani ve zkoumanych oblastech
doporiujeme vypracovani samostatnych dopegaurbanistickych studii, které stanovi vhodny
zpasob a formu odstavovani vozidel s ohledem na progéo moznosti GUzemi. Vifpad
uplatiovani garazovych objektdopor@ujeme postupnou vystavbu garazovych olijekbhledem
na zvysujici se poptavku vozidel s dochazkovymi&ldostmi 300 m (p. 500 m) dle navrhu

umisgni.

Navrh feSeni mistské hromadné dopravy dopéuje zavedeni zkuSebniho provozéstské
hromadné dopravy pro zj&ti redlnych objerin dopravy. Z navrZzenych linek MHD dop@wjeme
do zkuSebniho provozu ilit linku s pracovnim nazvem A, ktera spojuje aBysoubory Pod
Bilou horou Il a Kopivnice-sever se stdem nésta Kogivnice, obchodni zonou a gomyslovym

parkem.

V oblasti cyklistické dopravy by #&ha byt ugednostina vystavba navrZzenych cyklistickych
tras gedevsSim s dopravni funkci. Jedna sedpvsSim o vedeni cyklistickych stezek v hlavnim
dopravnim prostoru k zajiti dojiz’ky do zamdstnani. Navrhy v ¢i dopra¥ jsou zangieny
piredevSim na odstrani zavad v délkachipchodi, uzitim prvku vysazeni chodnikovych ploch
nebo stednich ochrannych ostrk.

V Ostraw dne 30.10.20009.
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

AN autobusové nadrazi

atd. a tak dale

BUS autobus

cca circa

¢. ¢islo

CD Ceské drahy

CRI/CSR Ceska republikaleskoslovenska republika
CSN geska statni norma

CSPHN gerpaci stanice pohonnych hmot (%)
Csu Cesky statisticky fad

CzZN gislo zavaznosti nehody

DVD Digital Versatile Disk

Dz dopravni zn&ni

EU Evropska unie

HCM Highway Capacity Manual

HD hromadnéa doprava

HDP hruby domaci produkt

IAD individualni automobilova doprava
IDS integrovany dopravni systém

JR jizdnitad

MD Ministerstvo dopravy

Me&U meéstsky ad

MHD mestska hromadné doprava

MK mistni komunikace

MUK mistni (Eelova komunikace

MSK Moravskoslezsky kraj

nag. na piklad

oC obchodni centrum

ODIS Ostravsky dopravni integrovany systém
OK okruzni Kizovatka

ORP obec s roz&nou fisobnosti

PAD piméstska autobusova doprava
PK pozemni komunikace

Pz piimyslova zona

resp. respektive

RZ registréni znaka

RSD Reditelstvi silnic a dalnic

Sb. shirka

SOouU stedni odborné dilisté
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SLDB gitani lidu, doni a byti

SP vyp@etni program (sirovy prizkum)
SPS gedni pimyslova Skola
SPZ statni poznavaci ztka
SRN Spolkova republikadecko
SSzZ s¥telné signalizeni zaizeni
tj. to je

TP technické podminky

tzn. to znamena

tzv. tak zvany

upP Uzemni plan

VLD veiejna linkova doprava
VOS W3si odborna Skola

VRT vysokorychlostni tra
voz./jvoz. vozidlo/jednotkové vozidlo
ZAKOS zékladni komunikani st

ZS zachranné slozky

ZSJ zakladni sidelni jednotka
ZS zakladni Skola

ZP Zivotni prosedi

ZST Zeleznini stanice
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