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1. Zadani dokumentace

1.1. Uvod a cile dokumentace

Komplexni dopravni studie ¢sta Kogivnice jako rozvojovy dokument dopravy je
zpracovavan v navaznosti na Uzemni plansstam Koncepci dopravni infrastruktury
Moravskoslezského kraje v koordinaci igppavenymi dopravnimi stavbami a zé&mwyp mésta a se
sledovanymi koncemimi dopravnimi zamry vnavazném Uzemi a regionu. Prvni etapa
zpracovavani se zatifuje na pazkumy a rozbory, analyzu a hodnocenicmmé dopravni situace,
jakozto vychozi podklad pro nasledné zpracovani fdermiho navrhu hlavnich smi rozvoje
dopravniho systému é&sta, jejich vzajemnou koordinaci, navrh postupuizeee s ohledem na
dopravni pdtebnost jak pro koncépi a vyhledové otazky v horizontu roku 2025, alge$eni
aktualnich dopravnich probl&@mpro stedrédoby plan v horizontu roku 2015. S@asre se
zpracovanim Dopravni studie dochazi ke zpracovahikddé a Rozptylové studie jako
samostatnych dokumentjejichz vysledky budou konfrontovany se zéna dopordenimi této

dopravnicasti.

1.2. Postup praci, vychozi podklady

Zakladnimi podklady jsou jiz uvedené Uzemplanovaci dokumenty, dale pakSN,
legislativni dokumenty, mapové podklady a informposkytnuté zastupci #éata Kogivnice. Jedna

se [redevsim o tyto podklady :
(1) Uzemni plan r#sta Kogivnice
(2) Koncepce dopravni infrastruktury Moravskosletsk kraje
(3) Problémova mapa dopravysta Kogfivnice
(4) Urbanisticko-architektonicka studie centralréisiské zony Kofivnice
(5) St mistnich cykloturistickych tras v Kéipnici a okoli
(6) Whledavaci studie cyklistickych stezek a masizemi résta Kogfivnice
(7) CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci
(8) CSN 73 6102 — Projektovanfikovatek na siliinich komunikacich
(9) CSN 73 6101 — Projektovani silnic a dalnic
(10) CSN 73 6056 — Odstavné a parkovaci plochy&ilich vozidel

(11) zZ&kork. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich
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(12) Zakork. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
(13) RSD CR — Celostéatnigtani dopravy 1990, 1995, 2000 a 2005

(14) CSU — Sitani dont, lidu a byt 2001
2. Sirsi dopravni a urbanistické vazby

Prvni stopa osidleni Képnice vedou do starsi doby kamenné. Nsstm byla Kopivnice
povysena vIadoG@SR v roce 1948. Od roku 1979 doSlofippjeni méstskych¢asti Lubina, Mnisi a
VI¢ovice. DnesSni pohled naasto je gevazié pramyslového charakteru s vyznamnym centrem
automobilového gmyslu, ktery sousedi s hranidiif®dniho parku Podbeskydi.

. 4
Obr. 2.1 — Postaveni Kanice v Moravskoslezském kraji

2.1. Sirsi dopravni vazby
Mé&sto Kogfivnice s rozlohou 27,5 kiteZi v Moravskoslezském kraji, 12 km vychédd

okresniho mista (NUTS4) Nového dJdina a 30 km jiza od krajského rsta Ostravy. Dopravni
napojeni na nadzenou komunikani st’ je v extravilanu zajigho silnici I/58 prochazejici éstem

Kopiivnice z jihu na severozapad, silnici 11/480 naujilmésta, silnici 11/482 na zapé&da silnici
11/486 na severovychaed



Komplexni dopravni studie mésta Kopfivnice — Dopravni studie — Prizkumy, rozbory, analyza

Vyznamné oblasti v blizkosti Kdnice jsou Frenstat pod Radhast (11 tis. obyv.)
vzdaleny 9 km, Hbor (9 tis. obyv.) vzdaleny 3 km, Novycih (27 tis. obyv.) vzdaleny 12 km,
ValaSské Me#zici (27 tis obyv.) vzdalené 22 km, Frydek - Miste®(tis. obyv.) vzdaleny 20 km,
Ostrava (308 tis obyv.) vzdalena 30 km a Zilina (BS obyv.) vzdalena 80 km. Statni hranice s
Polskem je vzdalena 45 km a hranice se Slovensimubtikou 40 km.

Dopravni napojeni na n&enou regionalni, celostatni a mezinarodni ¢&ilnst je
zajis€no zejména silnici 1iidy 1/58 (Roznov p.R. (I/35) - Frenstat p.R. #Hldor (1/48) - Ostrava
(1111, 1/56) - Bohumin (1/67) - Polsko) ve vazbrenstat pod Radha&st - Hibor, kterd prochazi
méstem Kopivnice. Tato komunikace dale zajige napojeni ve vazbna dalnici D47 severnim
smérem v Ostrav. Napojeni na celostatni a mezinarodni slnic a dalnic je dale realizovano
silnici 1/48 (Blotin (1/47) - Novy Jin (1/57) - Ribor (1/58) - Frydek-Mistek (I/56) - Horni
Tosanovice (1/68) Cesky &sin (I/11,1/67) - Chatbuz - Polsko), které je napojena na silnici /58 v
cca 3 kilometry vzdalenémiiBore. Tato komunikace v séasné dob zaji¥uje napojeni na dalnici
D47 ve sndru jizni vazby v Blotiné. Dopravni vztahy Kofivnice a Slovenské republiky jsou
zajis&ény mezinarodni silnici E442 stiujici z RoZznova p. Radh@# do Ziliny. Dopravni napojeni
ve vazlg severovychod - jihozapad je dale z&ji&t na regionalni Urovni silnici Zidy ¢islo 480 v
jizni ¢asti mésta Kogfivnice s napojenim na silnici 11/483 z FrenStatul padho&tm do Hodslavic,
kde je zaji&no jizni napojeni na silnici I/57 (BartultovicelstaniceCR/PL - Mésto Albrechtice -
Krnov (1/45)- Opava (I/11, 1/46) - Fulnek (1/47)Novy Jiin (1/48) - ValaSské Me#ici (I/35) -
Vsetin (1/69) - ValaSska Polanka (1/49) - Horni &id(1/49) - Brumov - Bylnice - Slovensko) s
mezinarodni dopravni funkci. Severozapadni napapeninadazenou dopravni ije zajiStno
silnici 11/482 napojenou na silnici 1/48 v usekbhobg’ - Novy JEin.

Zeleznkni doprava je zaji8ha regionalni trati \l@vice - Studénka. Ve Studénce je mozny
piestup na mezinarodni spoje V. multimodalniho koemidwtve B. Katowice - Ostrava -iBclav -
Viden. Ve Vaovicich je pak zajigho regionalni a nadregionalni spojeni Ostrava dé&kyMistek -

ValaSské Me#idi - Brno.
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"

Obr. 2.2. - Koridory TEN

Mezinarodni leteck& doprava je realizovana natié¥ldSnov, které je vzdaleno cca 10 km

a dostupné po silnici 1/58 ve gmi na Ostravu.

2.2. Uzemni &lenéni
Mésto Kogrivnice pati do Moravskoslezského kraje, okresu Novginli z izema

spravniho hlediskasobi jako obec s rozéhou fisobnosti (ORP). ORP Képnice se sklada z 10
obci a s pétem obyvatel 41611 (27% z obyvatel okresu) (Ud&3d.#2.2008 CSU).

Okres Novy Ji ¢in

2005 2006 2007 2008

1008 | 1009 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004
Po&et obcl 52 53 53 53 53 53 53 53 53 53 53
Stav obyvatel k 31.12. 154 270 | 154 242 | 154 006 | 152 502 | 152 268 | 152 066 | 151 870 | 151 835 | 151 057 | 152 352 | 152 506
ORP Kop rivnice
Po&et obal [0 [ 10 [ 10 [ 10 10 ] 10 [ 10 [ 10 [ 10 [ 10 0
Stav obyvatel K 31.12. | 42 7290 | 42 641 | 42580 | 41782 | 41629 | 41533 | 41533 | 41535 | 41621 | 41 eW'TM 1
obec Kop Fivhice
Stav obyvatel K 31.12. | 24388 | 24313 | 24233 | 23687 | 23521 | 23424 | 23380 | 23314 | 23286 | 23248 | 23172 |

Tab. 2.1. — Srovnani gtu obyvatel, Udaje z http://www.czso.cz
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Administrativni mapa spravniho obvodu
Kopfivnice (stav k 1. 1. 2003)

I:I hranice obvodd povErenych ohecnich ufadd

D hranice obei

PRIBOR

Zavisice

KOPRIVNICE
i

STRAMBERQ

Zenklava

Obr. 2.3. — Administrativiflenéni ORP Kopivnice, Udaje z http://www.czso.cz

V nasledujicim grafu je zobrazen vyvoj obyvatelstabci Kogivnice, v ORP
Kopiivnice a okresu Novy din. Od roku 1998 dochazi k pokleswhoobyvatel, da s#ci, Ze

k mirnému obratu tohoto trendu dochazi v roce 2007.

Vyvoj obyvatelstva k 31.12.

45000 -
D120 doed 42580 41782 41629 41533 41533 41535 41621 41668 41611 154 500
40 000 154 27 [R5 00 - 154 000
154 24
35000
- 153 500
30 000
- 153 000
5 211 ) ] =3 ORP Kopfivnice
25000 | 2438 2431y | 24233 \ 23687 | 23501) | 2400 2338 23314 | 23286 | 23248) | 2317 P
B " 152500 =3 obec Kopfivnice
20 000 15 B 1
154
542 S » 5265 - 152 000 =& Okres Novy Ji¢in
15 000 | 54 06§
15]) 87 151 8% 51195 L
16,000 151 500
5000 - 151000
0 T T T T T T T T T T 150 500

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

Graf 2.1. — Vyvoj pétu obyvatel, Gdaje z http://www.czso.cz

e

nezangstnanosti (viz nasledujici graf). Jedna se o poslektualni data zwejrenaCSU a MPSV,
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aktualrgjSi data budou k dispozici vigsehu 1.¢tvrtleti roku 2010.

Mira nezam éstnanosti k 31.12.2007

10,0
8,0

6,0

9,0

73
6,2

51

4,7

O Mira nezaméstnanosti

2,0

0,0

Graf 2.2. — Srovnani miry nezéstnanosti, Gdaje z http://www.czso.cz

Pro poteby dokumentace bylo pouziétenéni mésta na zakladni sidelni jednotky (ZSJ)
dle Ceského statistickéha@du.

Cislo ZSJ Kéd obce Pocet obyvatel |[Nazev obce
41357 Kopfivnice (jako mésto)
06939 1001 001 3690 Kopfivnice stfed
06940 1001 002 2262 Pod Bilou horou |
06941 1001 003 126 Bil4 hora
06942 1001 004 7380 Kopfivnice sever
06943 1001 005 0 Tatra
06944 1001 006 0 Sostyn
06945 1001 007 360 Zahradni Gtvrt’
06946 1001 008 69 Horeckova
06947 1001 009 3616 Kopfivnice — jih |
30506 1001 010 266 Luhy
30507 1001 011 338 Kamenarka
30508 1001 012 2380 Pod Bilou horou Il
31541 1001 013 673 Kopfivnice — jih Il
41358 Lubina
08796 1001 014 296 Drnholec
08797 1001 015 524 Sykorec
08798 1001 016 571 \/étrkovice
09766 1001 017 661 MniSi
18390 1001 018 535 VIcovice

1001 019 0 Pramyslovy park
1001 020 0 Obchodni z6na

Tab. 2.2. — Seznam zakladnich sidelnich jednotek

Mésto Kogivnice je tvdeno celkem 18 ZSJ (viz tabulka 2.2.). Udaje étpabyvatel
byly prevzaty z SLDB 2001. Schéma situovani zakladnidalsich jednotek je uveden v grafické
piiloze ¢. 1. Pro paieby vyhodnoceni dil cest obyvatel, bylo #sto doplgno o dalSi d¥ cilové
oblasti¢. 19 a 20, oblast .19 jako Pimyslovy park &. 20 jako oblast ndkupnichretlisek.
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2.3. Zakladni informace o cestach obyvatel okresu
Informace o vyjid’ce/dojid’ce obyvatel jsouigvzaty ze &itani lidu, doni a byti 2001 (SLDB

2001) dleCeského statistickéha@du. SLDB 2001 je dokument, uningici ziskat informace o celkovych
objemech pravidelné dopravy do zsmtmani a do Skol. Ziskanad matice vitgh podkladem mapujicim

pohyby obyvatel mezi obcemi okresu vilpthu kEZného pracovniho dne.

V SLDB 2001 je uvedeno, Ze 3295 obyvatel vyjiz#liaptivnice do ostatnich obci v okrese Novy

Ji¢in, nejwtSimi cili jsou obce:

Novy Jiin 1280 osob
Frenstat pod Radha$h 784 osob
Pribor 547 osob
Stramberk 140 osob
Senov 105 osob

V SLDB 2001 je uvedeno, Ze 3674 obyvatel dojizdikdpiivnice z obci okresu Novy dn,

nejvétSimi zdroji jsou:

Pribor 703 osob
Stramberk 580 osob
Novy J&in 312 osob

Frenstat pod Radh@$h 222 osob

Z vySe uvedenych hodnot vyplyva, Ze ndipievaZzuje dojid’ka do n¢sta nad vyjidkou z nésta —
3674/3295 obyvatel.

1C
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3. Dopravni pr Gzkumy

3.1. S¢itani dopravy na dalni €ni a silni €ni siti
V néasledujici tabulce jsou uvedeny celaropriméry intenzit za 24 hodin, dle podkhad

RSDCR. Intenzity jsou vyjatkeny v pétu fyzickych vozidel (osobni a nakladni).

1990 1995 2000 2005
usek silnice oV NV oV NV OV+NV ov NV
7-2506 58 2198 807 3163 825 6572 6839 1660
7-3937 58 2198 807 3163 825 4784 5213 1455
7-2501 480 2927 784 4802 959 6950 6775 1334
7-2502 480 1399 278 3390 440 3320 6624 778
7-2503 480 - - 1820 464 2579 2958 482
7-3931 482 1244 153 1277 140 - - -
7-3932 482 1332 170 1164 124 - - -
7-3933 482 1378 185 1471 208 - - -
7-5661 | 48015 1851 483 2505 395 5825 6740 710

Tab. 3.1. - Celoréni priiméry intenzit dopravy za 24 hodin

1990 90/05 1995 95/05 2000 00/05 2005
celkem 13732 2,78 20467 1,86 27451 38118
ov 10573 3,04 17023 1,89 32192
NV 3159 1,88 3444 1,72 27451 1,39 5937

Tab. 3.2. - Koeficientyistu dopravy na srovnatelnych profilech

index iistu 90/05” — hodnocené intenzity mezi roky 1990@52
index Mistu 95/05” — hodnocené intenzity mezi roky 1999@52
index iistu 00/05” — hodnocené intenzity mezi roky 2000@52

Pramérny koeficient fistu celkovych dennich intenzit dopravy mezi roked®@a 2005
dosahl na sledovanych profilech hodnoty cca 1,32 oedpovida prmérnému r@nimu rstu
dennich intenzit kolem 8%.

Zjisténé hodnoty intenzit dopravnich praudz provedeného sfrového dopravniho
praizkumu nemusi odpovidat skat€&mu stavu vyvoje automobilové dopravy. Proto jedrkjSi
drzet se fi dalSich progndzach vyvoje intenzit (jako jednat® zdroje progndzy) sledovanych
profili komunikaci hodnot ziskanydhSD CR z celostéatniho&étani dopravy. Tyto hodnoty byly
ziskany sitanim v ptibéhu jednoho roku viiznych dnech v @iletych intervalech a byly stanoveny

za pomoci fepaitu celorepublikovych koeficient

3.2. Anketni dopravni pr tdzkum domacnosti
Dotaznikovy piizkum domacnosti zjisije zakladni dopravni charakteristiky &zbé

piepravni vazby ve #st. Poskytuje udaje o mobiijeho obyvatel a vyuzivani jednotlivych dfuh
doprav a dalSi dopragrekonomické informace.

Prehled zékladnich sledovanych informaci zkoumanétemil (Uzemi résta a vybrané

11
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obce spadového uzemi):
piepravni vazby (zdroje a cile cest), charakter @Eastroméstské, vjsi) a kel
cest (zamsstnani, Skola, rekreéni, a jiné),
socidlni struktura obyvatelstva (z&stmani, nezagistnani, dchodci, studenti, a
jine),
pravidelnosti nepravidelnost cest,
mobilita obyvatel, pouZzity dopravniho priedek (&lba pepravni prace, hybnost
obyvatelstva),

vybavenosti domacnosti dopravnimi piesky.

Pro poteby anketniho dopravnihot@kumu domécnosti bylo Uzemiésta Kogivnice
rozcéleno na zakladni sidelni jednotky, viz kapitola. 2.2

Prizkum domécnosti ve &t Kopiivnice byl proveden ve 160-ti domacnostech &@m
491 osob. Bvodre bylo osloveno celkem 201 domacnosti, &gm se poddo dosahnout
navratnosti 80 %.

Patet zkoumanych domacnosti v kazdém urbanistickénodibodpovidal pétu obyvatel
a sledované statistické chiyb/e vysledném Uhrnu za sledované Uzemi se jedzarek obyvatel o
pramérné velikosti 2,1 %, ze statistického hlediska drglyy soubor 491 osobripspolehlivosti 95
% a relativnicetnosti 50 % fedstavuje prmérnou statistickou odchylku do 5%.

ZSJ 06945 Zahradiivrt a 06946 Horékova se nevratili Zddné dotazniky, obyvatelé byli
zcela neochotni spolupracovat. Jedna se o celkedotb&niki.

Vlastni distribuci, poskytnuti informaci respondent a nasledny s vyplnénych
dotazniki provedli vy3koleni studenti VOS, SPS a SOU Kapice. Anketa domacnosti zachycuje
Udaje o cestach osob v domacnosti vedst 05. 11.2008, v sobotu 08. 11.2008. Vzor dokazjd

piiloZzen jako piloha v za¥ru tétocasti dokumentace.

3.3. Zakladni vystupy anketniho dopravniho pr  Gzkumu domacnosti
V néasledujici tabulce je uveden zakladni vystupnketniho dopravniho pekumu

v feSeném Uzemi &sta Kofivnice.

ZAKLADNI VYSTUPY SET RENEHO VZORKU
Poget vyhodnocenych dotaznily 161
Pocet osob v domacnostech 491
Z toho muzi 257
zeny 234
Pramérny poéet osob v domacnosti 3,07

Tab. 3.3. — Zakladni vystupy Ztého vzorku
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V nésledujici tabulce uvadime vybavenost domacuelogtiavnimi prosedky.

VYBAVENOST DOMACNOSTI DOPRAVNIMI
PROSTREDKY
Poket osobnich automobik 172ks
Stupei automobilizace 1:2,9
Pramérny prob éh 1 vozidle 21308 km / rok 07
Pocet motocykli 35 ks
Poget jizdnich kol 381 ks

Tab. 3.4. - Wbavenost doméacnosti dopravnimi fadky

V nasledujici tabulcavadime rozloZeni domacnosti do jednotlivych soéiél skupin.

UDAJE O OSOBACH

socialni skupine pocet podil
zangstnanc 22¢ 46,20%

podnikatel: 27 5,30%

v domacnos 15 3,10%

nezangstnan 10 2,00%
Zaci a studer 15E 31,40%

dachodc 42 8,60%

ostatn 17 3,50%
dohromady 494 [100,00%

Tab. 3.5. — Udaje o osobach

Podil socialnich skupin zkoumaného vzorku
obyvatel

Ozaméstnanci

3,5% mpodnikatelé

8,6%

Ov domacnosti
31.4% Onezaméstnani
B Z4ci astudenti
2,0% 3,1% 5 3% Bdichodci
Bostatni

Graf 3.1. — Podil socialnich skupin zkoumanéhakwzobyvatel
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3.3.1. Zaznamy o cestach ve dnech pr tzkumu
CESTQVANI OSOB
DEN STREDA SOBOTA
Uday cestovalo bez cesty cestovalo| bez cest
Celkem osob) 351 143 155 339
podil 71,05%| 28,95% 31,38% 68,62P6
Celkem z osop 494 494

Tab. 3.6. — Cestovani osob

Procentuelni podil cestujicich a necestujicich aspkacovnim dni a v sobotu je uveden

v nasledujicich grafech.

Podil osob, které cestovaly v pracovnim dni

28,9%

Podil osob, které cestovaly v sobotu

31,4%
@ cestovalo [ cestovalo
W bez cesty W bez cesty
71,1% 68,6%
Graf 3.2. — Podil osob, které cestovaly v pracovditina v sobotu
ROZDELEN| CEST OBCANU MESTA
Zkoumany den| Vnitini cesty [ VngjSi cesty Celkem
Streda 489 240 729
Sobota 196 118 314
Dohromady 685 358 1043
Podil 67,1 32,9
Podil sobota 62,4 37,6
Tab. 3.7. — Rozidkeni cest obani mesta
Struktura cest podle mistajejichpo  €atku a Struktura cest podle mistajejichpo  ¢atkua
konce v pracovnim dnu konce v sobotu
BVnitfni cesty B Vnitini cesty
32,9% BVnéjsi cesty

67,1%

37,6% ——
Q —
62,4%

Graf 3.3. — Struktura cest podle mista jejickigiliu a konce v pracovnim dni a v sobotu
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Ze zjisenych Odaj vyplyva, Zze vyznamh dominantni postaveni maji cesty konané
67,1% vSech cest. PaddjSich cest na
celkové struktie je v pracovnich dnech 32,9%. V sobotu dosapal vnittnich cest 62,4%,

v ramci Uzemi rssta (vnitni cesty), v pracovnim dni

vngjSich cest 37,6% . Pokles celkovéhd@tpicest v sobotu oproti pracovnimu dni je 0 43,1%.

CESTY I?ROVEDENE POUZE JEDNIM DOPRAVNIM
PROSTREDKEM V PRACOVNIM DNI A V SOBOTU
Dopravni STREDA SOBOTA
prostiedek potet cest | podil [%] | potetcest| podil [%]
Osobni automobil 296 40,70% 166 52,90%
Motocykl 2 0,30% 2 0,60%
Viak 12 1,70% 1,30%
Autobus 157 21,60% 2,90%
Jizdni kolo 58 8,00% 24 7,60%
P&sky 202 27,80% 109 34,70%
Ostatnf 0 0,00% 0 0,00%
Dohromady 727 100 314 100

Tab. 3.8. — Cesty provedené pouze jednim doprapruistredkem

Podil cest dopravnimi prost Fedky a p é3ky
v pracovnim dni

Podil cest dopravnimi prost Fedky a p éSky v sobotu

@Osobni automobil 34,7% @Osobni automobil

@ Motocykl @ Motocykl

aViak OViak

OAutobus OAutobus

mJizdni kolo mJizdni kolo

8,0%

0.3% mPasky apésky

52,9%

1,7%

Graf 3.4. — Podil cest dopravnimi prestiky a gSky v pracovnim dni a v sobotu

Nejvétsi podil cest je proveden osobnim automobilem7@0y pracovnim dni a 52,9% v
sobotu) a druhym neftSim objemem cest jsou cesty konar8ky (27,8% v pracovnim dni a
34,7% v sobotu). Cesty konan&Sky zahrnuji cesty konané od zdroje k cili acganejsou zde
zahrnuty cesty nav8tniki mésta a cesty §sky konané nap od bydlis¢ na zastavku, k autu apod.

a op&né.
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SKLADBA CEST PODLE UCELU V PRACOVNIM DNI
AV SOBOTU
STREDA SOBOTA
Ucel cesty potet ces | podil [%] | poetces | podil [%]
Bydlisté 358 49,1 154 49
Pracovisté 175 24 9 2,9
Skola 97 13,3 1 0,3
Sluzebni jednani 11 15 1 0,3
Nakup, vyrizovani 51 7 72 229
Skolka, jesle 3 0,4 0 0
Sport, rekreace 8 11 22 7
Kultura, ostatni 26 3,6 55 17,5
Dohromady 729 100 314 100

Tab. 3.9. — Skladba cest podkelu

Podil cest podle U ¢€elu v pracovnim dni

49,1%

oOBydliste
BPracovisté
mSkola
OSluzebnijednani
mNakup, vyfizovani
BSkolka, jesle

BSport, rekreace

OKultura, ostatn{

17,5%

7,0% —=t

22,9%

Podil cest podle G €elu v sobotu

. 49,0%

OBydlisté
BPracovisté
mSkola
OSluzebnijednani
BNakup, vyfizovani
OSport, rekreace

\EKultura, ostatni

Graf 3.5. —Podil cest podle &elu v pracovnim dni a v sobotu

3.3.2. Délba p fepravni prace

Délba prepravni prace byla stanovena z podilu cest vykafanypracovnim dni pouze
jednim dopravnim prostdkem. Prosedky véejné hromadné dopravy osob (vlak a autobus) bylo
ve zkoumaném pracovnim dni:

- vykonano celkem 169 cest, osobnimi automobily @oaykly celkem 298 cest. Na
celkovém objemu 467 cest vykonanych piedky hromadné dopravy a individualni automobilove

dopravy v pracovnim dni se podili individualni autibilova doprava &etrg motocykii cca 63,8%
a hromadna doprava cca 36,2 %.

Prostedky veejné hromadné dopravy osob (vlak a autobus) bglobotu:
- vykonano celkem 13 cest, osobnimi automobily atoeykly celkem 168cest. Na
celkovém objemu 181 cest vykonanych pifedky hromadné dopravy a individualni automobilové

dopravy v sobotu se podili individualni automobélodoprava #etné motocykii cca 92,8% a
hromadna doprava cca 7,2%.

1€
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STANOVENI| DELBY PREPRAVNI PRACE
Dopravni STREDA | SOBOTA
prostiredek

Automobil 296 166
Motocykl 2 2
DOHROMADY 298 168
Viak 12 4
Autobus 157 9
DOHROMADY 169 13
CELKEM 467 181

Tab. 3.10. — Blba p/epravni prace

DélbapFepravniprice hromadné Délba prepravni prace hromadné
dopravy v pracevnim dni dopravy v sobotu
7.1% a0 8%
BViak 3“h"'“/-._ BViak
BAutchus B Autobus
0
92 9% BT
Délba prepravniprace vsobotu Délbapiepravniprace v pracovnim dni
204
7.2% . 38 29
Bautomobilova :
Dautomobilovd
doprava P
Ehromadna .
B hromadna
doprava doprava
92 8% 53,8%

Graf 3.6. — ZIba prepravni prace v pracovnim dni a v sobotu

Celkova hybnost obyvatel d¢sta Kogivnice zjiS€nd na zaklagl vysledki anketniho
dopravniho pkizkumu domacnosti fetre peSich a cyklisi) je v ptiméru 1,48 cest na osobu
a pracovni den.

Mobilita dopravnimi progedky (zahrnuji se pouze cesty automobily, motoGgykiAD,
vlaky a autobusy) je v pméru 0,95 cest na osobu a pracovni den.
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Pocet obyvatel KopFivnice 23747 P&et zkoumanych osob 491
Pocet osobnich automobiii zkoumanych 172 Stupeit automobilizace 1:2.9
osob
Primérny pocet vech C?St zkp umanycf 727 Celkova hybnost obyvatel 1,48
osob v pracovnim dni
Priimérny pocet cest zkoumanych osob 467 Mobilita dopravnimi prost ¥edky 0,95

kromé pésich a cyklisti v pracovnim dni

Podil vatejné osobni dopravy 36.2 Podil individualni automobilové

. . . : 63,8
v pracovnim dni dopravy v pracovnim dni

Tab. 3.11. — Shrnuti dat z anketniho dopravnihizkuwmu

Urovei kvality sluzby véejné osobni dopravy na trhu dopravy Ize hodnotitzakdad
jejiho podilu na mobilg obyvatel ngsta. Vysledny podil ve vySi 36,2 % v pracovnim tie
povaZovat s ohledem na trvaljst automobilové dopravy za rigmivy. UdrZet piznivé postaveni
v kontextu s éekadvanym dalSim astem automobilizace bude mozZné pouze redmokladu

zvySovani kvality sluzby. Lze uvazovat map vySSi kvali& dostupnosti a obsluhy Uzemi, o vySSi

kvalit¢ v cetnosti spaj, zejména ve vikendovych dnech a v okrajovyalsiskychcéastech, nebo

i zavedeni MHD na Uzemidsta.

3.3.3. Zakladni vazby z matice p Fepravnich vztah G
Jedna se o informace ziskané z anketniho dopravpftimkumi domacnosti. Zde

uvadime pouze celkovou bilanci gepled nejsilgjSich vazeb mezi dopravnimi oblastmi.
Celkové bilance cestetre péSich za 24h, tam a &p
streda 5.11.2008 20701 cest
sobota 8.11.2008 8240 cest

Patet cest vykonanych v sobotu je 40% objemu cesaeqmim dni.

NejdominantgjSi vnitfni objemy cest

(cesty v obou s#rech za 24h, celkem bezJich, steda)

zdroj/cil
ZSJ Kogrivnice sted - Koprivnice sever 238/238
ZSJ Kogrivnice Tatra~ Koprivnice Jih | 221/221
ZSJ Kogrivnice sted - Primyslovy park 590/590
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ZSJ Ptimyslovy park~

ZSJ Ptimyslovy park~

ZSJ Ptimyslovy park~

Pod Bilou horou |

Koprivnice sever

Koprivnice Jih |

ZSJ Koygivnice sted ~ Koprivnice Tatra

337/337
238/238
369/369

295/148

V nésledujicich tabulkach je uvedeflpled kkterych matic pepravnich vztain

Matice celkova, véetné pési, streda 5.11.2008

Nazev ZSJ 1 2 3 4 5 7 9 10111213 ] 141516 ] 17 [ 18 [ 19] 20 | Suma
1 - Kopfivnice stred 295 | 440 783 | 295 ] 148 | 517 | 41 117 ] 67 | 12 | 128 | 63 | 72 | 590 ] 148 | 3716
2 - Pod Bilou horou| | 440 ] 193 | 10 | 193 | 289 14 337 ] 48 1522
3 - Bila hora 10 19 | 10 19 58
4 - Koprivnice sever | 771 | 193 | 19 | 476 | 476 27 19 [ 100 ] 23 43 | 2381 119 ] 2505
5 - Tatra 369 | 289 | 10 | 476 ] 12 | 12 [ 664 31 | 81 | 476 ] 205] 10 | 75 | 70 [ 31 | 29 74 2912
7 - Zahradni Etvrt 221 12 233
9 - Kopfivnice - jih | 295 812 | 74 |1845 14 29 12 | 16 | 14 | 369 ] 295 ] 3775
10 - Luhy 31 10 | 31 31 10 | 10 124
11 - Kamenarka 14 27 | 81 14 12 68 | 27 242
12 - Pod Bilou horou Il 476 119 | 119 714
13 - Kopfivnice jih Il 117 176 29 59 59 | 59 497
14 - Drnholec 67 19 [ 10 38 | 10 10 153
15 - Sykorec 12 19 | 100 | 75 12 10 [ 50 | 12 | 16 12 | 50 369
16 - Vétrkovice 128 12 | 93 12 12 23 | 12 | 23 315
17 - Mnisi 63 31 16 | 31 16 63 | 16 | 63 | 47 346
18 - Vigovice 58 43 | 43 14 23 | 16 14 | 43 256
19 - Pramyslovy park | 590 | 337 238 369 | 10 | 68 | 1191 59 [ 10 [ 12 | 12 | 63 | 14 1901
20 - Obchodni zéna 221 48 119 295 10 | 27 [ 1197 59 50 [ 23] 47 ] 43 1062
Suma 3680] 1522 58 |2515]2909] 233 | 3775] 124 | 242 | 714 | 527 | 153 | 369 | 315 | 346 | 256 [1901] 1062] 20701

Tab. 3.12. — Matice celkovédetre peSich, steda 5.11.2008, cesty za 24h v obodrsch
Matice celkova bez pési dopravy, stfeda 5.11.2008

Nazev ZSJ 1 2 3 4 5 7 9 101112 13] 14 ] 15] 16 [ 17 [ 18 | 19 | 20 |Suma
1 - KopFivnice stred 0 0 0 1'238]295] 0 0o J20] o 0 29 | 5712 ]128] 63 | 72 [590] 0O 1507
2 - Pod Bilou horou | 0 0 [10] o]4] 0 0 o 14 o 0 0 0 0 0 0 [337] 48 456
3 - Bila hora o 1ol o o [10] o 0 0 0 0 0 o [19] 0 0 0 0 0 39
4 - Kopfivnice sever | 238 | 0 0 0 0 0 0 0 14l o 0 1050 23] o] 43]238] 0 616
5 - Tatra 148 48 | 10 I o [ 12 | o |221] 10 | 54 | 119] 29 | 10 [ 62 [ 70 [ 31 | 29 | © 0 853
7 - Zahradni &tvrt 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 12 o 0 0 0 12
9 - Kopfivnice - jih | 0 0 0 0 [221] o J148] © 0 0 0 0 0 |12 [ 16 | 14 [ 369] 74 854
10 - Luhy 10| o 0 l1wofl10] o 0 0 0 0 0 0 0 0 [3] o]i10] o 72
11 - Kamenarka 0 14 ol14a]5s4] 0 0 0 0 0 0 0o [12] o 0 0 | e8] 27 188
12 - Pod Bilou horou Il | 0 0 0 0 [119] o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 119
13 - Kopfivnice jih Il 29 ] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 59 ] o 88
14 - Drnholec 57 ] 0 0 '1ofl10] o 0 0 0 0 0 [3[10] 0 0 o [10] o 134
15 - Sykorec 12 | o [19]87]62] 0 0 o 12 o 0 1050 o]i16] o] 121 25 307
16 - Vétrkovice 128] 0 0 F12[93] o ]12] o 0 0 0 0 0 0 0 [ 23] o[ 23 291
17 - Mnisi 63 ] 0 0 0 [ 3] o]16]31] 0 0 0 0 [ 16| o | 31 ] 16 | 63 | 47 315
18 - Vigovice 58 | 0 0 1431 43] 0 ]14] 0 0 0 0 0 0 [ 23 [ 16| o | 14 ] 43 256
19 - Pramyslovy park | 590 | 337 | 0 1238| 0 0 |39 10| 68| o |59]10]12] 0o [63] 14 0 0 1770
20 - Obchodni zéna 0 [48] o 0 0 0 0 o [27] o 0 0 [25] 23] 4743 0 0 214
Suma 1334] 456] 39| 652] 1009 0] 780] 72] 188] 119] 117] 134] 269] 291| 315] 256] 1770] 288] 8090

Tab. 3.13. — Matice celkova, besSfh, steda 5.11.2008, cesty za 24h v obodrech

Podil vSech cest bezgich z celkové matice t¥039%.
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Matice pési, stfeda 5.11.2008
Nazev ZSJ 1 2 3 4 5 7 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 Suma
1 - Kopfivnice stred 295 | 440 545 148 | 517 | 20 88 10 148 2209
2 - Pod Bilou horou | 440 | 193 193 | 241 1065
3 - Bila hora 19 19
4 - Kopfivnice sever 533 193] 19 | 476 | 476 14 10 | 50 119 | 1889
5 Tatra 221 | 241 476 12 | 443 | 20 | 27 | 357 ] 176 12 74 |__2059
7 - Zahradni &tvrt 221 221
9 - Kopfivnice - jih | 295 590 | 74 |1697 14 29 221 2921
10 - Luhy 20 20 10 51
11 - Kamenarka 14 | 27 14 54
12 - Pod Bilou horou Il 357 119 119|595
13 - Kopfivnice jih Il 88 176 29 59 59 410
14 - Drnholec 10 10 19
15 - Sykorec 12 12 12 25 62
16 - Vétrkovice 12 12 24
17 - Mnisi 31 31
18 - VICovice 0
19 - Primyslovy park 119 12 131
20 - Obchodni zéna 221 119 295 | 10 119 | 59 25 848
Suma 2345]|1065| 19 |1864]|1900| 233 |2995| 51 54 | 5951 410| 19 | 100 | 24 31 0 131 | 775 12611
Tab. 3.14. — Matice 48i, steda 5.11.2008, cesty za 24h v obodresh
Podil cest gSi z celkové matice t¥061%.
Matice PAD, stfeda 5.11.2008
Nazev ZSJ 1l 4| 5| 9| 10{ 11| 14| 15| 16| 17| 18| 19| 20}Suma
1 - Kopfivnice stfed 10 10 47| 63| 43 173
4 - Kopfivnice sever 10| 12| 12 43| 119 196
5 - Tatra 12 14| 10| 12| 12| 16| 29 104
9 - Kopfivnice - jih | 16| 14 30
10 - Luhy 10 31 42
11 - Kamenarka 14 41| 27 81
14 - Drnholec 10{ 10| 10 29
15 - Sykorec 62| 12 75
16 - Vétrkovice 47 12| 23 12 93
17 - MniSi 63 16| 16| 31 16 142
18 - VIcovice 29| 43| 29| 14 116
19 - Primyslovy park 119 41 160
20 - Obchodni zéna 27 12| 16 54
Suma 158| 246|115 30| 42| 81| 29| 25| 82|142|130|160| 54 1293

Tab. 3.15. — Maticesfimestské autobusové dopravyesta 5.11.2008, cesty za 24h v obodresh
Podil cest PAD z celkové matice 1/6%.

Matice cyklo, stfeda 5.11.2008

Nazev ZSJ 1 2 4 5 10 14 15 16 17 18 19 20 Suma
1 - Kopfivnice stfed 48 12 23 148 231
2 - Pod Bilou horou | 48 48
4 - Kopfivnice sever 25 25
5 - Tatra 10 50 60
10 - Luhy 10 10
14 - Drnholec 48 38 10 96
15 - Sykorec 12 25 50 10 16 12 125
16 - Vétirkovice 23 12 35
17 - Mnisi 16 31 16 16 79
18 - VICovice 16 16
19 - Priimyslovy park 148 | 48 12 16 224
20 - Obchodni z6na 12 12
Suma 231 | 48 25 60 10 96 | 125 | 35 79 16 | 224 | 12 960

Tab. 3.16. — Matice cyklistické dopravy:esta 5.11.2008, cesty za 24h v oboudrsoh
Podil cest cyklistické dopravy z celkové maticertado.
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Matice celkové, sobota 8.11.2008

Nazev ZSJ 1 2 3 4 5 7 8 9 10 11212 ] 13| 14| 15] 16] 17 ] 18| 19| 20 Suma
1 - Kopfivnice stied 590 | 96 714 590 148 | 10 10 | 12 | 70 | 16 148 2404
2 - Pod Bilou horou | 96 48 | 48 48 48 48 | 96 433
3 - Bila hora 10 19 29
4 - Koprivnice sever 714 | 48 74 10 12 858
5 - Tatra 48 | 10 119 35 212
7 - Zahradni Etvrt’ 590 29 620
8 - Hore¢kova 48 148 196
9 - Kopfivnice - jih | 148 74 148 | 443 74 221 1107
10 - Luhy 10 10 119 20 160
11 - Kamenérka 95 95
12 - Pod Bilou horou Il 119 119 238
13 - Kopfivnice jih I 29 74 59 29 191
14 - Drnholec 10 48 19 77
15 - Sykorec 12 200 62 275
16 - Vétikovice 105 12 | 35 12 23 23 210
17 - Mnisi 16 31 142 189
18 - ViCovice 14 14 29
19 - Pramyslovy park 48 48
20 - Obchodni z6na 148 | 96 | 19 221 ] 20 | 95 29 62 | 23 | 142 | 14 871
Suma 2454 433 | 29 | 858 ] 212 | 620 | 196 [1107| 160 | 95 | 238 ] 191 | 88 | 275 | 163 | 189 | 14 | 48 | 871 8240

Tab. 3.17. — Matice celkovégetne pesi, sobota 8.11.2008, cesty za 24h v obaodresch

3.4. Prizkum kvality dopravy na izemi m ésta

Nasledujici cyklus kvality sluzby se pouZziva tejpé dopravy, nicménobecr Ize pouzit
na dopravu jako takovou. Hledana kvalita sluzbyajeven kvality, kterou pozaduje zakaznik.
Cilova kvalita sluzby je urowekvality, ktera je cilem poskytovatele sluzeil poskytovani sluzeb
zékaznikm, ovliviuje ji Urover kvality, kterou @éekéva zakaznik, ale i ¥$i a vnitni faktory
(technick& podpora poskytovani sluzeb, konkureimeestice apod.). Poskytovana kvalita sluzby je
realrt dosahovana uroviekvality, ktera vyplyva z fepravnich msieni hodnot kritérii kvality.
Vnimana kvalita sluzby je uroiekvality sluzby, jakou poc€uje zakaznik, zavisi kroipociti

zékaznika v ramci trvani sluzby také od okoli, infaci, komunikace i od koteého efektu.

Ocekavana kvalita @ekavana kvalita

e \

Méreni Meteni
sp(?kolerlostl vykonnosti
zakaznika organizace

\ Vnimana kvalita Poskytovana kvalita /

KONECNY ODBERATEL: SLUZBA:
Cestujici a obyvatelé #ata Operator, misto, spolénost, dady;, ...

Obr. 3.1. — Cyklus kvality
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Prizkum kvality dopravy zkoumal spokojenost zakazniiza, @ekavanou a vnimanou
kvalitu sluzby. Piizkum byl proveden ve shodné dofako anketni dopravni fizkum. Vzor
dotazniku je filoZzen jako piloha v z&¢ru této c4sti dokumentace. Jedna se o &jistdruhu
pouzitého dopravniho prdastlku k pravidelnym cestam, spokojenosti s jedngtiiv ukazateli
charakterizujici jednotlivé dopravni systémy. R&vigsou kladeny otazky zjigjici acekavani
vyuzivani jednotlivych systéfinv nasledujicim roce. Zaroiebylo umoZgno se dotazovanym
slovre vyjadit, ve smyslu toho, co by zmili na sodasném stavu wejné dopravy. Celkem bylo
distribuovano tolik dotaznik kolik bylo v rodirt osob nad 18 let, celkem odgoklo 424 osob
z distribuovanych 201 ks dotaziik vracenych 160 dotazriikNa jednotlivé otazky neodpovidali
vSichni dotazovani, a to Zidodu nevyuZzivani ¢kterych systérin dopravy. Proto se celkovy soubor

odpowdi pro kazdou otazku lisi.

Otazka¢. 1
Celkem na otazku odpéaélo vSech 424 osob. Zde vSak mohli dotazovani uw@&sthny

dopravni prosedky, které ke svym pravidelnym cestam vyuZivaji.

Jaky druh dopravniho prostfedku p ro své pravidelné cestynapf. do
zaméstnani, Skoly zmista trvalého bydlisté vyuzivate nej¢astéji? Pouzivatedi
k ombinac e dopravnich prostfedkd, zapiSte vSechny ty, kterévy uzivate.

2%

O 1- automobil

B 2- pifiméstsky autobus
D 3-vlak

O4-kolo

B 5- pésky

06-jiny

Graf 3.7. — Otazkéd. 1

Nejvice pravidelnych cest se kona osobnim autoraobi(34%). Wsoky podil cest se

J A

realizuje taktéz §sky (23%) a fiméstskou autobusovou dopravou (21%).

22



Komplexni dopravni studie mésta Kopfivnice — Dopravni studie — Prizkumy, rozbory, analyza

Otazka é. 2
Celkem na otazku 2a) odp@iélo 420 osob, 2b) 405 osob, 2c) 413 osob, 2d) 42b as
2e) 398 osob.

Uved'te prosim, jak jste celkov & spokojenis Urovni dopravy na Gzemim ésta
Kop fivnice
250 1
214 199
200 1
150 - O1-zcela spokojen
B2-spiSe spokojen
O3- spiSe nespokojen
100 1 p pokoj
O4-velminespokojen
50 1T
0 -
s motorovou dopravou s PAD s cyklistickou dopravou s pési dopravou s Zelezniéni dopravou

Graf 3.8. — Otazkd. 2

S celkovou urovni kvality jednotlivych dopravnicystemi jsou respondenti spokojent; a
uz zcela nebo spiSe spokojeni.

Otazka ¢. 3

Celkem na otazku 2a) odp@iélo 375 osob, 2b) 376 osob, 2c) 376osob, 2d) 376 aso
2e) 375 osob, 2f) 376 osob a 2g) 375 osob

Uved'te prosim, jak jste spokojeni s jednotlivymi strank ami kvality motorové
dopravy
248
250
192 212
200 7
156
150 - 137 O1-zcela spokojen
B2-spiSe spokojen
100 +° o 03- spiSe nespokojen
- O4-velminespokojen
S3 47
50 1
15 19 22
0 -
se siti komunikaci s kvalitou komunikaci s kvalitoudopraniho s poétem parkovacich s plynulosti dopravy ma s bezpe&nosti provozu
znaceni komunikaci mist komunikacich motorové dopravy

Graf 3.9. — Otazkéd. 3
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U prvniho ukazatele je vySSi spokojenost 77%, ulitewvakomunikaci pgevazuje

N 1

nespokojenost 58%u kvality dopravniho zri@ni je vy3SSi spokojenost 77%, uhoparkovacich

mist je vySSi nespokojenost 67% plynulosti dopravy je nespokojenost stejna jakokojenost

50%, u bezp@osti provozu na komunikacich je spokojenost vggZinespokojenost, 56%.
Souhrn®g miaZzeme konstatovat, Ze s Urovni jednotlivych ukatatelality motorove

dopravy pevazuje spiSe spokojenost, soukirrmn6%.

Otazka¢. 4
Celkem na otazku odpédélo 422 osob.

Ocekavéte, Ze v pristim roce budete pouzivat
motorovou dopravu?

01 - o hodné vic nez dosud
B2-0 néco vic

03- asi tak stejné

O4-0 néco méné

B5-nebo o hodné méné

B6-nevi

Graf 3.10. — Otazka. 4

Motorovou dopravu bude wigtim roce pouZivat 66% dotdzanych stgako v letoSnim
roce. Celkem by cestovalo vice 18% a néd®o, tzn. Ze pokud by se dotazovardlinhovat podle
svych tvrzeni, da se Wigtim roce pedpokladat zvySeni ptu uzivate automobilové dopravy o
14%.
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Otazka é. 5
Celkem na otazku 5a) odp&lélo 406 osob, 5b) 407 osob, 5¢) 409 osob, 5d) 368 as
5e) 409 osob, 5f) 406 osob.

Uved'te prosim, jak jste spokojeni s jednotlivymi strank ami kvality
pFiméstské autobusové dopravy

250 1

200 1

150 A O1- zcela spokojen

B2-spise spokojen

100 - 0O3- spiSe nespokojen

O4-velminespokojen

50 A

s tim, jak &asto spoje jezdi s trasami linek se spolehivostidedrovéni s ndvazmost naviakowe s pohodiim, wybavenima s jizdnimi tady, kieré si
jizdnich fadu tzn. s presnosi spoje gistotou zastavek a vozidel muze poridit domi

Graf 3.11.— Otazkd. 5

N 41

U prvniho ukazatele je vySSi spokojenost 62%, 8 lireek je spokojenost vysSSi 66%, u
spolehlivosti dodrzovaniR] s gresnosti pevazuje spokojenost 73%, s navaznosti na viakooje sp

je vySSi spokojenost 63%, u ukazatele pohodli, veba a gistoty zastavek a vdézije vysSSi

N 1

nespokojenost 56% u posledniho ukazatele je vySSi spokojenost, 81%

Souhrng muzeme konstatovat, Ze s drovni jednotlivych ukatatelality piiméstské
dopravy pevazuje spiSe spokojenost, soukirnm 32%, jedinou oblasti nespokojenosti je ukazatel
pohodli, vybaveni distoty zastavek a vaéz

Otazka ¢. 6

Celkem na otazku odpéa&lo 422 osob.

Ocekavate, Ze v pristim roce budete pouZivat
pfiméstskou autobusovou dopravu?

6% 9% O1 -0 hodné vic nez dosud

B2-0 néco vic

O3-asi tak stejné
O4-0 néco méné

B5-nebo o hodné méné

O6-nevi

Graf 3.12. — Otazkad. 6
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Priméstskou autobusovou dopravu budeidpm roce pouzivat 55% dotazanych stejn
jako v letoSnim roce. Celkem by cestovalo vice 1b%érk 9%, tzn. Ze pokud by se dotazovani

méli chovat podle svych tvrzeni, da sei¥§him roce pedpokladat mirné sniZzenidto cestujicich o
cca 6%.

Otazkaé. 7
Celkem na otazku 7a) odp@lélo 372 osob, 7b) 349 osob, 7c¢) 403 osob.

Uved'te prosim, jak jste spokojeni s dostupnosti jednotl ivych cil & VaSich
cest na Uzemi m ésta p fiméstskou autobusovou dopravou

250 -

199 195 203

200

150 O 1- zcela spokojen

| 2- spiSe spokojen

0O 3- spiSe nespokojen
100

0O 4- velmi nespokojen

50

s dostupnosti do zaméstnani s dostupnosti do Skol s dostupnosti za nakupy, kulturou, sportem

Graf 3.13. — Otazkd. 7

Souhrng mizeme konstatovat, Ze s urovni jednotlivych ukaatklstupnosti cil cest

pievazuje spiSe spokojenost, soulirrm48%.
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Otazka ¢. 8
Celkem na otazku 8a) odplélo 406 osob, 8b) 4050s0b, 8c) 406 osob, 8d) 40h aso
8e) 406 osob.

Uved'te prosim, jak jste spokojeni s jednotlivymi strank ami kvality cyklistické dopravy

198 195,
200 + 185
180 169 171
160 -‘/
i 130
140 / 119
O1-zcela spokojen
120 o 102 105| 104
Va e
100 - B2- spisSe spokojen
95 —
i
80 57 58 | 0O3-spise nespokojen
60 ¥ 38 52 48 48
/ 39 — O4-velminespokojen
0 - J

se siti cykl. stezek, tras s kvalitou cykl.stezek,tras s kvalitou dopravniho s bezpe€nosti provozu na s moznosti odstaveni kol
znaceni cykl.stezek,tras cykl. stezkach, trasach na zemi mésta

Graf 3.14. — Otazkd. 8

U ukazatele st cyklistickych stezek, tras fgvySuje spokojenost 60%, u kvality
cyklistickych stezek, trasipvysuje spokojenost 55%, u kvality dopravnihoc¢end je spokojenost
vySSi 63%, u bezgaosti provozu na cyklostezkach a trasad¢hvpSuje spokojenost 58% a u

N 1

moznosti odstaveni kol je nespokojenost vySSi 68%.

Souhrn®g muzeme konstatovat, Ze s drovni jednotlivych ukatatetality cyklistické

dopravy jsou respondenti 2t&i ¢asti spokojeni, kroémoznosti odstaveni kol na Uzemésta.
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Otazka é. 9
Celkem na otazku odpéa&lo 423 osob.

Ocekavate, Ze v pFistim roce budete pouzivat cyklistickou
dopravu?
17% 6o d1-ohodné vicnezdosud
(]
2% 16% m2-0 néco vic
4% ST —

° I\__ 03- asitak stejné

xh._\___ 04-0 néco méné
| m5-nebo o hodné méné
55%
06- nevi

Graf 3.15 — Otazkéd. 9

A

Cyklistikou dopravu bude vifstim roce pouZzivat zhruba 54% dotdzanych &t@gko
v letoSnim roce.

Celkem by cestovalo vice 23% a mébo, tzn. Ze pokud by se dotazovanilinchovat
podle svych tvrzeni, da se ¥§tim roce pedpokladat zvySeni stavajiciho zajmu o cyklistickou

dopravu o0 17%.

Otazka¢. 10
Celkem na otazku 10a) odpaiélo 422 osob, 10b) 419 osob, 10c) 421 osob.

Uvedte prosim, jak jste spokojeni s jednotlivymi strank ami kvality p éSi dopravy
198
200 1 179
180 1
160 /
140 '/- r O1-zcela spokojen
120 1 1
/ m2-spise spokojen
100 1 1
80 .;:_' 61 : O3-spise nespokojen
60 '/d 4 0O4-velmi nespokojen
40 1 .
/ 38
20 1
0
sesitichodnikd s kvalitouchodnikt s bezpe¢nostipésidopravy

Graf 3.16 — Otazkd. 10
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U prvniho ukazatele kvalityipvySuje spokojenost 77%, u kvality chodnj& spokojenost

e

58%, u bezp@osti @ESi dopravy pevysuje spokojenost 61%.

Souhrng miZzeme konstatovat, Ze s Urovni jednotlivych ukatakefality pésSi dopravy
jsou respondenti spokojeni.

Otazka é. 11
Celkem na otazku odpéa&lo 421 osob.

Ocekavate, Ze v pristim roce budete pouzivat pési dopravu?

B1-ohodnévicneZzdosud
®2-0nécovic
O3-asitak stejné

04-o0néco méné

B5-nebo o hodnéméneé

06-nevi

Graf 3.17. — Otazkad. 11

VI

P&Si dopravu pro pravidelné cesty budeidm roce pouzivat 70% dotazanych stejn
jako v letoSnim roce. Celkem by chodiléspvice 10% a mé&%, tzn. Zze pokud by se dotazovani

g

meli chovat podle svych tvrzeni, da seiw§btim roce pedpokladat stejna uroigeSich cest.
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Otazka ¢. 12
Celkem na otazku 12a) odpmklo 375 osob, 12b) 329 osob, 12c) 409 osob.

Jakou vzdéalenost jste ochotni realizovat pouze p  é3Sky pro dosazeni Vasich cil 0

138

ado 5 min
| 5-10min
010-15min

Dvice jak 15min

do zaméstnani do skol zanéakupy, kulturou,sportem

Graf 3.18. — Otazka. 12

Bez rozliSeni Gelu cesty lzefici, Ze do 5 min jsou ochotni realizovat své cikb 9
dotédzanych, do 5-10 min 27% osob, do 10-15min 32&b @ vice jak 15min 31% osob.

Otazka ¢. 13
Celkem na otazku 13a) odpmklo 4180sob, 13b) 416 osob.

Jak ¢asto by jste vyuzival pro své cesty do zamm  éstnani, Skol nebo za nékupy, kulturou a
sprotem, MHD, v p Fipadé, Ze by byla na Gzemi m ésta zavedena?

180

160

140

120 O1-vyuzival pravidelné (denné)

100 B2-vyuzival ob&as (min. 1x tydné)

80 O3-vyuzival pilezitostné (min. 1x mési¢né)

60 O4-vabec nevyuzival

40

20

v pracovnichdnech o vikendovych dnech

Graf 3.19. — Otazkad. 13

Bez rozliSeni dne cesty lzéci, Ze v gipad zavedeni MHD by pravidetntuto sluzbu
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vyuzivalo 20% dotazanych, &is 40% dotazanych,fifezitostre 26% a systém by abec
nevyuZzivalo 14% respondént

Otazka¢. 14
Celkem na otazku odpédaclo 421 osob.

VyuZival by jste linku MHD, ktera by byla zavedena do velkych
obchodnich center ve VaSem mésté?

31- vuyzival

@2- nevyuZzival

Graf 3.20. — Otazkd. 14

Linku MHD zavedenou do velkych obchodnich centevyayzivalo 68% dotazanych.

Otazka¢. 15
Celkem na otazku odpéa¢lo 419 osob.

V pfipadé, Ze by byla zavedenaMHD na Gzemi mésta
Kopfivnice, jaka cena zajednotlivou jizdenku by byla pro Vas
akceptovatelna?

01-5-7 K&

m2-7-10 K&

O3- vice jak 10 K&

57%

Graf 3.21. — Otazkd. 15

V ptipact zavedeni MHD Ize od obyvatetekavat akceptovatelnost jizdného az do vyse

10 K¢ za jednotlivou jizdenku.
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Otazka ¢. 16a
Celkem na otazku odpéa&lo 423 osob.

Statistické Udaje - jakého jste pohlavi

50% 50%

O1- Zena @2- muz

Graf 3.22. — Otazkd. 16a

Ve zkoumaném vzorku byl zastoupen rovnocenny padila mué.

Otazka €. 16b
Celkem na otazku odpéa&lo 423 osob.

Statistické udaje - kolik je Vam let

015az24 B 25a734

0O35az44 045az54

14% W55az64 0 65+

st v

ekonomicky aktivni obyvatelstvo. Ro&h byl dodrzen podil neproduktivniho obyvatelstva.
Struktura vzorku odpovida Gaussaktivce rozdleni cetnosti vyskytu dané skupiny obyvatelstva

ve spolénosti.
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Otazka¢. 17

Co doporuéujete zlepSit v priméstské autobusové doprak, motorové, cyklistické a @Si dopraw tak, aby to
vyhovovalo Vasim potebam, jste-li pravidelny uZivatel? Nejste-li praviclnym uZivatelem aspé jednoho vySe uvedeného
dopravniho systému, co byste dopoxiil zménit tak, abyste za&al aspai jeden z nich vyuzivatéas®ji? (nap¥. zvySeniéetnosti
spoji, budovani cyklistickych stezek a jiné)

Celkem na otazku odpedaélo 100 osob virznych oblastech, které jsou uvedeny nize:

a) cyklisticka doprava
Na téma cyklistické dopravy bylorgdloZzeno celkem 49 né&i, které se vztahovaly
obecrt k tématu budovani cyklistickych stezek na Uzendstan Okiané uvadii pozadavek na
vybudovani a zlepSeni kvality cyklistickych stezekaeni, mnozstvi tras, kvalita stezek atd.) a
zejména kladli draz na zvySeni bezpmosti jizdy.
Konkrétni poZzadavky atani v této oblasti byly:
ziidit cyklostezku na ulici Panska
vystavbu cyklistickych stezek v samostatném jizdipiuhu, nebo jako sdast
chodnik (nikoliv jak je sogasnost, kdy je s@asti vozovky)
stezky pro in-line brusle
vystavba cyklistickych stezek v Lukiin
nedostatek mist pro odstaveni kol vést
vystavba cyklostezek v mistédsti MniSi
vybudovat cyklostezku z \Ybvic do pfimyslové zény a dale dodsta
vybudovat cyklostezkuips Kogivnici do MniSi a VEovic

vybudovat skatepark pro kola

b) péSi doprava
Ve vztahu k pSi dopra¥ se vyskytlo celkem 38 nattii. Obeci se objevovaly nasty na
budovani chodnik zlepSeni jejich kvality, budovani agleni prechodi a zejménaiizeni SSZ na
piechody.
Konkrétni poZadavky @ani v této oblasti byly:
zridit chodnik na ulici Panska
zlepSit povrch chodnik
Uprava chodniku pod vlakovym podjezdeneéssm na ul.Mirova
vybudovat SSZ na novychgrhodech
odstranit existenci nebezppg/ch echodi, které jsou vystaveny v bezpriedni

blizkosti Kizovatek (oldané nespecifikovali blize nazetiZovatek)
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ziizeni lavky pro pSi p'es most na Lubinu

chiize od hasiské zbrojnice s#rem na \&tikovickou gehradu neni bezpea
vystavba chodnikv Lubing, v Mnisi

vystavba chodniku z mistt@sti VIcovice do piimyslové zény a do #sta

vybudovat chodnikiges Kogrivnici do MniSi a VEovic

c) silniéni doprava

V oblasti silntni dopravy se objevilo 20 naii.

Konkrétni pozadavky aiani v této oblasti byly:
snizeni rychlosti u loutkového divadla, délmické zony, doporéeni zakazu
vjezdu nakladnim automolih
omezeni intenzity motorové dopravy na uélriicka
vystavba parkovacich mist, parkovacich dom
kruhovy objezd nailkZovatce Bibor-Frenstat
zlepsit plynulost dopravy
snizit intenzitu dopravy ve &t
zlepSeni kvality povrchu komunikaci
vybudovat obchvat #sta
zlepsit kvalitu dopravniho zgani

d) priméstska autobusova doprava
Ve vztahu k piméstské autobusové doprase vyskytlo celkem 33 néaitii. Obecr se
objevovaly nansty na zvySenicetnosti spaj, zlepSeni kvality pohodli na zastavkach, zlepseni
kvality ndvaznosti PAD na ZeleZni dopravu a zlepSit spojeni mezi okolniméstskymi castmi
VI¢ovice, Mnisi, Lubina do Kajvnice a zgt béhem celého dne.
Konkrétni poZzadavky aiani v této oblasti byly:
zlepSit ndvaznost PAD z Lubiny do Novéh&ida
zlepsSit spojeni mezi Lubinou a Kispnici
zavest vikendové spoje zkovic do Kogivnice
zvysit paet spofi do Ostravy
vice spoi z Lubiny do péimyslové zény
zlepSeni navaznosti z §dvic na spoje do Zenklavy
zlepSeni spojeni z ¥Wbvic na Hukvaldy, do Ostravy
zvysit paet spofi z Lubiny do FrenStatu pod Radhogta zgt
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zlepSeni pohodli na zastavkach, chybidayi

e) Zeleznéni doprava

V rdmci Zeleznini dopravy se vyskytly celkem 2 néiy

Konkrétni poZzadavky aiani v této oblasti byly:
vybudovat vlakovou zastavku v Lulin

zvySit paet vlakovych spdj

f) ostatni

Konkrétni pozadavky aiani v této oblasti byly:
na venko¥ chybi posta, chybi bankomaty, chyhitska Histe, kulturni vyZiti,
vse jen ve réste

lepsi kvalitu lavéek, zcela chybi na Uzemiésta

3.5. Smérovy dopravni pr tzkum
Za &elem zjiséni podilu tranzitni, cilové a zdrojové dopravy zk@aného Uzemi byl

proveden ve gdu 5.11.2008 v dehbod 5:30 do 10:00 a od 14:00 do 17:00 hodigrswy prizkum
dopravy zapisem SPZ resp. RZ motorovych vozidefiziRmm se uskutmil na celkem 10
obousnérnych profilech umisinych na kordonu gsta (vstupy do ®sta) a na profilech vstupu do
zkoumané oblasti od fomyslového arealu.

Vlastni pfizkum projizéjicich vozidel byl provagh u profili s niz§imi intenzitami
dopravy zapisem do formuk, v ostatnichifjpadech zaznamem na diktafon vzdy v 15 minutovém
intervalu. Umistni itaca na jednotlivych profilech byl navrzen tak, aby dyinozné provést

vyhodnoceni Udéjs ohledem na najezd zastnanecké dopravy jomysloveého arealu.

3.5.1. Dopravni vazby a sm éry, obratovost na parkovistich
Na zaklad provedeného sénového dopravniho pzkumu byly vgisleny celkové objemy

cest vigjSich a tranzitnich. Postaveni cest vnitéstekych nebylo v ramci sfrového dopravniho
praizkumu zji¥ovano. Jako vnitrogstské cesty jsou definovany cesty, jejichz zdrogili se
nachazeji na Uzemi dsta. VrEjSimi cestami se rozumi cesty, jejichZz zdroj neldojsou mimo
feSeného Uzemi, tzn. za hranicemista. Cesty zédnajici a kodici za hranicemi ®sta jsou
vyhodnoceny jako cesty tranzitni. Zaznamy SPZ avBZ4del ziskanych gzkumem byly spokng
s vybranymi identifikanimi Udaji €islo stanovidt a Udaje aiase) pepsany do datovych soulfior

pomoci textového editoru. Po jejich kontrole bylhajeno vlastni vyhodnoceni, které piiab ve
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dvou etapach.

V prvni etag byly pomoci programovédady SP zpracovany tabulky ¢ia zdznam
na stanovistich a tabulka tras, tj. sledu pr@¥gh stanovi§ s vyislenim pétu vozidel na kazdé
trase. Ve druhé etapbyl pripraveny datovy souboru tras nagindo programu OMNITRANS, aby
bylo mozno provést vyget matic vztahh mezi jednotlivymi stanovisti.

Zapisem SPZ a RZ byl rovh zaznamenan pet vozidel na vybranych parkovistich.
Prizkum prokhl dne 5.11.2008 v deébod 8:00 do 17:00 zacélem zjiséni obratovosti (tj.
praimérné doby zdrZeni vozidel na parkovisti). Whbrandkpsist jsou u Penny Market na ulici
Husova spokné s Theraphon 98, u supermarketu Albert, sstdkého tadu Kopivnice (Ceska
posta, Wad prace), u marketu Lidl a u obchodniho centrafldad. Dodaténg byla zji¥ovana
obratovost vozidel na parkovisti u OC TescoizZRum prokthl dne 22.4.2009 v deébod 8:00 do
17:00.

Data ziskana z tohotogmkumu byla dale zpracovana pro Upravy matice vztatyuziti

pro modelovani dopravy v programu Omnitrans.

3.6. 24 hodinovy profilovy pr  tGzkum
Prizkum na vybranych profilech préil ve stedu 5. listopadu 2008 ¢nim zapisem

poctu vozidel s rozliSenim v rozsahu 24 hodin (v&ol 0:00 do 24:00) na dvou 8rové délenych
profilech. Ri tomto pizkumu byl zaznamenan celkovydatd vozidel v hodinovém intervalu, podil
t¢Zké nakladni dopravy. Samostawak pdty cyklisti. Na zaklad vysledki téchto pizkumi byly
stanoveny fepaitové koeficienty intenzit dopravy na 24 hodinovéenzity. Pimérny prepaitovy

koeficient 6/24 byl pak stanoven pro osobni i ndklavozidla 2,27.
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Prabéh denni variace
(stfeda 5.11.2008)

1800
1600
1400
1200
1000
==vozidla celkem
800
600

400

200

01:00 — 02:00

02:00 — 03:00
03:00 — 04:00
05:00 — 06:00
07:00 — 08:00
11:00 — 12:00

12:00 - 13:00
13:00 — 14:00

14:00 — 15:00
15:00 — 16:00

16:00 — 17:00
17:00 — 18:00

00:00 — 01:00
04:00 — 05:00
06:00 — 07:00
08:00 — 09:00
09:00 — 10:00
10:00 — 11:00
18:00 — 19:00
19:00 — 20:00
20:00 — 21:00
21:00 — 22:00
22:00 — 23:00
23:00 — 24:00

Graf 3.24. — Piibeh denni variace dopravy

Dopoledni Spikova hodina byla vysledovana v d@obd 7:00 do 8:00 hodin. Nejvyssi
objem dopravy byl zaznamenan v odpolednélkipié hodir tj. v doké od 14:00 do 15:00 hodin.

3.7. Kf¥izovatkovy pr tzkum
V rdmci dopravnich gizkumi konanych dne 5.11.2008 v doB:00 az 10:00 a 14:00 az

17:00 hodin byly na vybranychiikovatkach v ramci gsta Kogfivnice provedeny #Zovatkove
praizkumy se zadznamem jednotlivych poliyBozidel v Kizovatce. Dle zji&nych udaji byla
vyhodnocena 3pkova hodina, jejiz kartogram je uveden niZe. V dguamech jsou uvedeny
itané hodnoty vozidel celkem/nédkladni + BUSIit& 0 bylo celkem 14ikovatek a dalSich 8
jednotlivych ramen #zovatky. V pfibéhu zpracovavani analytickésti doSlo k dopkni dopravni
infrastruktury né¢sta v souvislosti s vystavbou supermarketu TESCae P2.4.2008 v da@b07:00
az 10:00 a 14:00 az 17:00 hodin byl proveden naglédpravni pizkum zangieny na posouzeni
dopadu vystavby do zakladni komuniké si€ mésta. V ramci tohoto izkumu byly gitany 2
stykové Kizovatky pro napojeni této lokality a &pvné okruzni Kizovatka ul. Z&humenni €s.
armady — Obr. miru. Tato data pak byla dotiateloplritna do matice vztahmodelu dopravy. Na

zakladk teéchto vztali pak byl nasledhupraven kartogram dopravniho zatizeni.
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K ¥izovatka Zahumenni — Nadrazni - Stramberska

KARTOGRAM SPICKOVE HODINY (14.30-15.30 HODIN) DNE 5.11.2008
vozidla celkem/nakladni + bus
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K Fizovatka Zahumenni — Husova
KARTOGRAM SPCKOVE HODINY (14.15-15.15 HODIN) DNE 5.11.2008
vozidla celkem/néakladni + bus
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K ¥izovatka Stramberska — Stefanikova - Husova
KARTOGRAM SPCKOVE HODINY (14.15-15.15 HODIN) DNE 5.11.2008
vozidla celkem/néakladni + bus
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K ¥izovatka Stefanikova — Kpt. Jarose

KARTOGRAM SPLKOVE HODINY (15.00-16.00 HODIN) DNE 5.11.2008
vozidla celkem/nékladni + bus

Poznamka: Rizkum byl provadn pouze na vjezdovych ramenediz&vatky Kpt. Jarose-
Stefanikova, vijezdové rameno z parkoyi8ticU na ulici Stefanikovu nebylo obsazeno.
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K Fizovatka Zahumenni — Kpt. JaroSe

KARTOGRAM SPLKOVE HODINY (14.30-15.30 HODIN) DNE 5.11.2008
vozidla celkem/nékladni + bus
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K ¥izovatka Zahumenni —Cs. armady — Obranai miru

KARTOGRAM SPLKOVE HODINY (14.30-15.30 HODIN) DNE 5.11.2008
vozidla celkem/nékladni + bus
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K ¥izovatka Obranci miru — Skolni - Francouzska
KARTOGRAM SPCKOVE HODINY (15.15-16.15 HODIN) DNE 5.11.2008
vozidla celkem/néakladni + bus
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K¥izovatka Obranci miru — Zdenika Buriana

KARTOGRAM SPILKOVE HODINY (14.30-15.30 HODIN) DNE 5.11.2008
vozidla celkem/nékladni + bus
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K Fizovatka Osvoboditeli — Severni - Francouzska
KARTOGRAM SPCKOVE HODINY (14.15-15.15 HODIN) DNE 5.11.2008
vozidla celkem/néakladni + bus
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Poznamka: Vjezdové rameno z parkavi$a ulici Osvoboditeél nebylo obsazeno.
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K ¥izovatka Cs. armady - Nadrazni

KARTOGRAM SPLKOVE HODINY (14.00-15.00 HODIN) DNE 5.11.2008
vozidla celkem/nékladni + bus
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K rizovatka Délnicka - Panska

KARTOGRAM SPLCKOVE HODINY (14.00-15.00 HODIN) DNE 5.11.2008
vozidla celkem/nékladni + bus
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K ¥izovatka 1/58 — 11/480 — 111/4824 (Lubina)
KARTOGRAM SPCKOVE HODINY (14.00-15.00 HODIN) DNE 5.11.2008
vozidla celkem/nakladni + bus
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K Fizovatka 1/58 — praimyslova zéna
KARTOGRAM SPCKOVE HODINY (14.00-15.00 HODIN) DNE 5.11.2008
vozidla celkem/néakladni + bus
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Krizovatka 1/58 — 11/486 (VIEovice)
KARTOGRAM SPCKOVE HODINY (14.00-15.00 HODIN) DNE 5.11.2008
vozidla celkem/néakladni + bus
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K ¥izovatka Cs. armady - TESCO

KARTOGRAM SPCKOVE HODINY (14.00 — 15.00 HODIN, 22.4.2009 REDA)
vozidla celkem/néakladni + bus
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K ¥izovatka Nadrazni - Stefanikova - TESCO
KARTOGRAM SPICKOVE HODINY (14.00 — 15.00 HODIN, 22.4.2009 REDA)
vozidla celkem/néakladni + bus
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Napojeni ul. Machova na ul. Stramberskou
KARTOGRAM SPCKOVE HODINY (7.15-8.15 HODIN) DNE 5.11.2008
vozidla celkem/nakladni + bus
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Napojeni ul. AlSova na ul. Zdhumenni

KARTOGRAM SPLCKOVE HODINY (7.15-8.15 HODIN) DNE 5.11.2008
vozidla celkem/nékladni + bus




Komplexni dopravni studie mésta Kopfivnice — Dopravni studie — Prizkumy, rozbory, analyza

Napojeni ul. I.Sustaly na ul. Za&humenni
KARTOGRAM SPLKOVE HODINY (16.00-17.00 HODIN) DNE 5.11.2008
vozidla celkem/néakladni + bus
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Napojeni ul. Erbenova na ul. Stramberskou
KARTOGRAM SPCKOVE HODINY (14.45-15.45 HODIN) DNE 5.11.2008
vozidla celkem/néakladni + bus
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Napojeni ul. Sadova na ul. Zahumenni

KARTOGRAM SPLKOVE HODINY (14.45-15.45 HODIN) DNE 5.11.2008
vozidla celkem/nékladni + bus
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Napojeni arealu Tatra na ul. Stefanikova

KARTOGRAM SPILKOVE HODINY (14.00-15.00 HODIN) DNE 5.11.2008
vozidla celkem/nékladni + bus
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Napojeni ul. Piéna na ul. Obranai miru

KARTOGRAM SPLKOVE HODINY (14.45-15.45 HODIN) DNE 5.11.2008
vozidla celkem/nékladni + bus
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Napojeni ul. Ke Koryéce na Obranai miru

KARTOGRAM SPILKOVE HODINY (14.15-15.15 HODIN) DNE 5.11.2008
vozidla celkem/nékladni + bus

Na zaklad provedenych dopravnichiakumi (stitani dopravy na zakladni komundka
siti mésta) byl vykreslen kartogram dopravniho zatizenR#ahodin, ktery je uveden v grafické

piilozec. 3.

3.8. Priizkum odstavovéni vozidel
Prizkum odstavovani vozidel préil ve stedu dne 12. 11. 2008 vedeznich hodinach tj.

od 21:00 do 23:00 hodin. Cilemigkumu bylo zji&ni patu odstavenych osobnich vozidel a
pocty legalnich odstavnych kapacit osobnich vozidelterénu v oblastech hromadného bydleni
zakladnich sidelnich jednotek Komice sted, Pod Bilou Horou I, Pod Bilou Horou II, Kiognice

Jih | a Kogfivnice Sever. V ramci fizkumu prokhlo mistni Séeni se zaznamem §a stojicich
vozidel a odstavnych kapacit, které jsou doloZzemyafické iloze ¢. 5. Do nabidky odstavnych
stani nebyla zag@tana zastupitelnd parkovaci plocha soukromychtnile® (vyjma parkovist

Albert, které dle informaci je v majetkuésia), nap obchodnich center neboéM. Davodem je
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skute&nost, Ze fi vysokém obsazeni parkovacich ploch odstavenymaidip dochazi ze strany
vlastnika k regulaci parkovanifipniz je vyznams omezena moznost odstavovani vozidel. V
mistech rodinné zastavby je uvazovano s odstavovaozidel na soukromych plochachaBkum
statické dopravy je zde tedy béagnetny.

V zajmovem uzemi furdnich ploch hromadného bydleni zkoumanych ZSJ bysi¢rno
3357 osobnich vozidel celkem. Nabidka odstavny&higiro osobni vozidla byla zji&ia v p&tu
3211 mist.

Pro zjiS€ni nabizenych odstavnych stani byla hodnocena mkstea jsou vyzngena
dopravnim zn&nim a které je mozné pouzit aniz by byla v rozgeragnim zakona:. 361/2000
0 provozu na PK (ustanoveni o zakazu stari)hédnoceni podélnych stanich bylo dale ugatn
zreéni CSN 73 6110, kdy na mistnich komunikacich je moZogupovat jako dostateé Stkové
uspdgadani 6,5 m (8ka jizdniho pruhu 2,25 m)fippievazném provozu osobnich vozidel. Pro
konenou legalizaci &chto stani je nutné provést vlastni projekt dopilavreng&eni a nasledné

doplréni alespaé svislého dopravniho zdeni.

3.9. Przkum p éSich
Za (elem zjiséni zatizeni pechod: pro chodce a z titulu vyuzivanichto gechod: z

hlediska hlavnich ¢ich tali byl dne 26.11.2008 provedenupkum pSich na vybranych
pirechodech pro §i. Sitan byl pohyb chodcna 55 pechodech pro chodce v ramcistskych
casti Kogivnice. Na zaklad zjisSttnych Udaj a za pomoci igpaitovych koeficient dle TP byl
stanoven srovnatelny pet pSich v ptimérné odpoledni Spkové hodig. Prehled zkoumanych
piechod je uveden v grafickérflozec. 6.

Jako nejvice zatizené byly hodnocenyeghody na ulici Zahumenni (u Technického
muzea) — 699 chodthodinu, na ulici Skolni (u ul. Karl@apka) — 500 chod¢hodinu a na ulici
Kpt. Jaroe (uikzovatky Kpt. Jaro$e — Stefanikova) — 442 chiddedinu.

4. Zakladni komunika ¢ni sit’

Zakladni komunikéni st meésta tvdi silnice prvnich a druhychitd 1/58, 11/480 a 11/482,
které vytvdeji zakladni kostru komunikai si€ mésta. Zaji$uji dopravni spojeni s ostatnimgsty
okresu, pedevsim s #borem, FrenStatem pod RadhoStem, Novy&mém a napojeni na krajskée
mésto Ostravu. Jsou tazeny jako vyznan#si komunikace funéni skupiny B. Zakladni
komunikani st’ dale tvdi sit’ silnice 11/486 v néstskécésti Mnisi, 111/4824 v nistskécasti Lubina
a mistni komunikace fudki skupiny C. Jednd se o mistni komunikace ulicarBierska,

Stefanikova, Husova, dnickd a Panska. Tento soubor pak dtitvdalsi vybrané mistni
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komunikace funéni skupiny B dleCSN 73 6110. Takto popsany soubor komunikaci maasier
spiSe radialniho s ndznakem roStového té&mi.

Zakladni komunikéni si’ mésta Kogivnice je tedy tvéena 14,4 km komunikaci futki
skupiny B (silnice I. a Il.iidy), 9,1 km vybranych komunikaci futid skupiny C (silnice . #idy
a vybrané mistni komunikace) a 12,0 km dalSich agmmych komunikaci furdai skupiny C
(mistni komunikace). Uvedené komunikace zakladmhlkakani si€ jsou zakresleny v grafické
piilozec. 2.

Zakladni komunik&ni st mésta je rozdlena dle charakteru acélu vyuzivani do
funkénich skupin. Rozgéleni komunikaci dle funini skupiny znamena:

B — sk&rné, s funkci doprawobsluznou
C — obsluzné, s funkci obsluznou

Funkéni skupina B ma charakteristické pouZiti jak@rah komunikace obytnych Gtvgr
spojeni obci, gitahy silnic I., Il. a lll. tidy a vazba na tyto komunikace. V obci se nachazeji
hranici nizSich urbanistickych Gtwanebo mezi nimi a maji dopravni vyznaincast&éné omezeni
piimé obsluhy Uzemi.

Funkéni skupina C mé charakteristické pouZziti jako obséukomunikace ve stavajici i
nové zastawh Mohou jimi byt piitahy silnic lll. #idy a v odivodrénych gipadech i IlLkidy.
V obci se nachazeji mezi zonami obcedgta) a uvnit téchto zén. Tyto komunikace umindji

piimou obsluhu vSech staveb.

5. Verejna osobni doprava

Kapitola charakterizuje jednotlivé druhy fegé osobni dopravy z hlediska jejich
infrastruktury a organizace dopravy. Celkové wéejné osobni dopravycetre zastavek linkove
osobni dopravy a Zelezmi stanice drazni osobni dopravy na Uzemisten Kogfivnice je

vyobrazena v grafickérfpozed. 4.

5.1. Drazni osobni doprava
Uzemim ngsta prochazi jednokolejna regionalni Zeldahitra® ¢islo 325 Studénka-

Verovice, dopravni obsluhu dsta zajiSuji dw Zeleznéni stanice Kofivnice, zastavka a
Koptivnice ve vzdalenosti zhruba 1 km od sebe. Zetedrstanice Kofivnice je umisina v @si
dochazkoveé vzdalenosti od centr&sta a rozhodujici vyrobni spéleosti Tatra Kofivnice a.s.
(zapadni vstup), v obouipadech zhruba ve vzdalenosti do 600m.

Na regionalni Zelez#mi trati jsou provozovany vyhradrosobni viaky, osobni drézni
dopravu zajiguje v pracovni dny celkem 23 viake snéru Stramberk a 22 vldkve snéru Fibor.
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V sobotu je provozovano 21 viake snéru Stramberk a 19 vidkv opaném sngru, v nedli pak
19 vlaki ve snéru Stramberk a 17 vidkve snéru Fribor.

V uvedenych p&tech jsou zahrnuty osobni vlaky, které na uUzendsten Kogivnice
zastavuji. Nasledujici graf zna#naje nabidku vlak v jednotlivych dnech tydne za oba &m

dohromady.

Vypravenost vlak G v prabéhu tydne

h

smérec

Poéet vlak i v obou

Pracowni den Sobota Nedéle

Graf 5.1. — Wpravenost osobnich viakpribéhu kezného tydne

Osobni drazni dopravu na uvedené trati #ajiSvlaky priblizné v intervalu jedné hodiny,
v rannim Spikovém obdobi &ného pracovniho dne (do 8 hod.) je vypraveno celdé viaki
v obou sngrech dohromady.

V rdmci regiondlni dopravy nabizi draZni osobnirdep Fimé spojeni résta Kogfivnice
s mesty a obcemi — Studénka, Sedlnice, Skotni¢tgd?, Stramberk, Zenklava a ice. Nabidka

vlakd v pribéhu kEZného pracovniho dne je znazéra na nasledujicim grafu.

Vypravenost vlak G v prabéhu pracovniho dne

16
14
121
10+

h

smérec

Poéet vlak i v obou

oOnNHO®

4-8 hod. 8-13 hod. 13-17 hod. 17-24 hod.

Casova obdobi

Graf 5.2. — Wpravenost osobnich vlakpribéhu kezného pracovniho dne
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5.2. Linkova osobni doprava
Linkova osobni doprava tedstavuje soubor 27 ripéstskych, regionalnich a

mezimestskych autobusovych linek zabegzpgcich gedevSim dopravni spojeniést a obci na
Uzemi okresu Novy din s vazbou na #&sto Kogivnice a Novy JXiin. Autobusovou linku 860303
provozuje dopravc€SAD Frydek-Mistek a.s., ostatni autobusové linkjjsZaje dopravce Veolia
Transport Morava a.s.

Prehled autobusovych linek linkové osobni dopravy:

860303 Frydek-Mistekifbor-Kopivnice

880607 Novy Jiin-Zenklava-Kopivnice

880608 Novy Jiin-Rybi-Stramberk-Kofivnice

880609 Novy Jiin-Fribor-Kogivnice

880631 Kopivnice-Morkov-Novy Jtin, Stranik
880632 Kopivnice-ValaSské Metici-Zubii

880633 Kopivnice-Verovice-Frenstat pod Radhest
880634 Kopivnice-Lichnov-Frenstat pod Radhost
880635 Kopivnice-Frenstat pod Radhégt-Roznov pod Radhasdh
880636 Kopivnice-Kurgice pod Onékejnikem

880637 Kopivnice-Kozlovice-Lhotka

880638 Kopivnice-Kogivnice, Lubina-Ribor, Hajov
880639 Kopivnice-Hukvaldy, Horni Sklenov

880640 Kopivnice-Fibor-Trnavka-Petvald, Petvaldik
880641 Kopivnice-Ribor-MoSnov-Ostrava

880642 Kopivnice-Fibor-Studénka

880643 Kopivnice-BartoSovice

880644 Kopivnice-Stramberk, Libotin

880646 Kopivnice-Stramberk-Rybi-Novy din

880649 Bilovec-StudénkatiBor-Koprivnice

880653 Frenstat pod Radh&st Ticha-Kogivnice
880655 Kopivnice-Frenstat pod Radheégt-Trojanovice
880657 Bordovice-Kajvnice-Rychaltice-Paskov
880662 Kopivnice-Fibor-Frydek-Mistek

880663 Kopivnice-Lichnov-Veovice-Novy J¢in
880664 Frenstat pod RadhogtKoprivnice-Fibor-Ostrava
910372 Ostrava-Fpvice-Ribor-Koprivnice.
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Vlastni dopravni obsluha Uzemista \Eetne meéstskychcasti Lubina, MniSi a \dbvice je
zabezpéena progtednictvim 29 autobusovych zastavek. Na Uzegstskécasti Kogrivnice wetrg
Uzemi ptmyslové zény (pdt do Uzemi Lubiny) je situovano 18 autobusovych t&aek.
Dominantni postaveni z pohledugpo linek zde zaujima zastavka Komice, autobusové nadrazi
(AN), kde zastavuji vSechny vySe uvedené autobudoud. RovreZz nejvice obsluhovanou
zastavkou je Kofivnice, AN, kde v BZném pracovnim dni zastavuje celkem 351 &pdjuhou
nejvyznamgjSi je zastavka Kajvnice, Zst., kde vd&ném pracovnim dni zastavuje celkem 281
autobusovych sptj V Uhrnu na vSech zastavkach na Uzenssten Kogivnice zastavuje celkem
2050 autobusovych spoga 24 hod. v&ném pracovnim dni (nejedna se o faktickygispog dle

jizdnihoradu, spoj zastavujici nama 3 zastavkach na izemista je v tomto saiiu zahrnut 3x).

Prehled zastavek linkové autobusoveé dopravy:

a) Uzemi mistskécasti Kogivnice
Koprivnice, AlSova
Koprivnice, autobusové nadrazi
Koprivnice, Bang Olufsen
Koprivnice, Cirex
Kopiivnice, Cs. armady
Koptivnice, Delnicka
Koptivnice, Dura
Koptivnice, Erich Jaeger
Koptivnice, Francouzska
Koptivnice, Husova
Koprivnice, Kaufland
Koprivnice, kolonie
Koprivnice, nandsti
Koprivnice, rest. Pod KaStany
Koptivnice, Tatra SOU
Koprivnice, Tatra vratnice 2
Koptivnice, Uhelné sklady
Koprivnice, Zeleznini stanice,

b) Uzemi nistskécasti Lubina
Koprivnice, Lubina, kulturni dm
Koprivnice, Lubina, Na Holat
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Koprivnice, Lubina, pozarni zbrojnice
Koprivnice, Lubina, rozcesti
Koprivnice, Lubina, téna

c) Uzemi nistskécasti Mnisi

Koptivnice, Mnisi, sted

d) Uzemi mistskécasti ViIcovice
Koprivnice, VIcovice, rozcesti
Koptivnice, VIcovice, rozcesti Mnisi
Koprivnice, VIcovice, u kostela
Koprivnice, VIcovice, u mostu

Koprivnice, VIcovice, Zalezky.

Zakladni trasy linkové osobni dopravy na Uzenssta Kogivnice jsou vedeny pasthto
komunikacich:
« ulice Stefanikova se zastavkami Kiymice, Kaufland a Kofivnice, Zst.,
« ulice Cs. arméady (silnice 11/480) se zastavkou kwpice, Cs. armady,
» ulice Obrané miru (silnice 11/482) se zastavkou Kioynice, kolonie,
 ulice Stramberskéa se zastavkami Kepice, nangsti, Kogtivnice, rest. Pod Kastany
a Kogivnice, Uhelné sklady,
* komunikace v pimyslové zOB se zastavkami Kdjvnice, BangOlufsen,

Koprivnice, Cirex, Kopivnice, Dura a Kofivnice, Erich Jaeger.

Funkci méstské hromadné dopravy na Uzemésta Kogfivnice pini linkova osobni
doprava. Progednictvim 29 autobusovych zastavek, z nichz 18ti@eno na Uzemi #&stskych
¢asti Kogrivnice, je zajitna dostaténa obsluha Uzemi a zékladrfepravni vazby mezi obytnymi
oblastmi jako zdroji cest s vyznamnymi cili jakoamysl a obchod, Skolstvi a zdravotnictvi,
administrativa a kultura.

V daleko mensi kvalkit je zajiStna dopravni obsluha mistriasti Lubina, oblasti
Vétikovice, kde podl€SU bydlelo v roce 2000 571 obyvatel. Do této migésiti je vedena linka
880638, ktera svym charakterem je linkowsiské hromadné dopravy s nabidkou 17 @poj

v béZném pracovnim dni v obou gnech dohromady. Ve vikendovych dnech neni autoliuioka
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provozovana. Nap do dalSi mistnéasti MniSi se 661 obyvateli je vedeno celkem 5 laugovych
linek s celkovou nabidkou 28 spoy béZném pracovnim dni a 13 sfioye vikendovych dnech

dohromady pro oba siry.

5.3. Rozsah sit & a dostupnost VLD
Rozsah obsluhy Gzemi K#pnice linkovou autobusovou dopravou byl odvozen ze

zpracovaneé grafickéifiohy ¢. 4, ktera doklada izochrony dochazky k zastavkdr® Mzochrony
dostupnosti byly zvoleny pro realnou dochazkarou chizi do 7,5 minut (400m) a do 12 minut
(600m) gricemz se jedna o dopdmené hodnoty pro posouzeni kvality obsluhy GUzemialkiy
dostupnosti do 7,5 minut dop@éujeme sledovat v obytnych oblastech s hustou byt@astavbou
a v centralnitasti nesta, kvalitu dostupnosti do 12 minutZmé clize povazujeme za dost&teu

v okrajovych oblastech &sta s rozptylenou rodinnou zastavbou.

Pokud bychom vychazeli z dochazkové vzdalenostd@om k autobusovym zastavkam
na Uzemi réstskécésti Kogrivnice, jednd seiblizné o 7,5 minuty BzZné cliize, pak je linkovou
osobni dopravou obslouZeno celkefibizng 4,5knf Gzemi. Rozloha zastavého Gzemi stské
sasti Kogfivnice wetns pramyslové zény je zhruba 5,2Kmznamena to, Ze linkovou osobni
dopravou je obslouzeno cca 86% zkoumaného uzemi.

Z hlediska posouzeni kvality a vyznamu jednotlivyelstavek na dopravni obsluze Uzemi,
byly vyrazeny, z hodnoceni dostupnosti Uzemi, zastavkyvA|SBeInicka, Francouzsk4, Husova,
Tatra SOU, které neplni dostate kvalitné obsluhu Gzemi (p@t spoji béhem pracovniho dne je
2-7 obousnirne)

Pri volbé obsluhy ngsta do 7,5 minut se nachazeji lokality, kdy doclakkastavkam
VLD je vySSi neZz dopotiené hodnoty.

Jedna se o nasledujici lokality:
- ulice Husova, Jirdskova, TyrSova, Palackého, Btadionem, Hawtkova
- cast ulice Sportovni, Kitinova, Pod Bilou Horou, Slutiei
- ¢&ast ulice Obrantmiru, Ceska
- cast ulice Osvobodité) 17. listopadu, ul. SevernifiBorska

- ul. Na Luhéch, ul. Blnickd, ul. Mirov4, ul. 1. k&tna

Tyto lokality by nely byt predmétem dalSiho posouzeni. Ostatni Uzemi je zcela pmkry

dochazkovou vzdalenosti do 7,5 minuty a do 12 minut
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5.4. Hodnoceni kvality obsluhy z pohledu spoj G VLD
Obsahem tétoasti je informativni vyhodnoceni kvality obsluhgjetlivych lokalit nésta

(ZSJ) z pohledu rozsahu nabidky spsjcilem odstranit fijpadné disproporce v arovni nabidky.
Vychozim podkladem jsou zji8té objemy cest v obou gmech za 24 hodin bez§i v jednotlivych
ZSJ ziskané z anketniho dopravnihdzgumu domacnosti. Tyto objemy byly promitnuty n&gio
spoji linek PAD, které obsluhuji danou oblast ptedhictvim zastavek, které jsou uvwnitebo na
okraji Uzemi v obdobi 0-24 hod.

Upozorujeme, Ze se jedna o oriena propd@ty, které pouze poukazuji na vyznatjah
odchylky od pémérnych hodnot coZz ii¥e signalizovat paét¢bnost zvySeni kvality nabidky
v ¢etnosti spaj v dané oblasti. Srovnani je doloZeno v nasledtatwmilce.

Nazev 7SJ Pocet cevs:t celkem ) Pocet spojl‘]/ Cesty na spoj
(bez pési) za pracowni den pracowni den

Wopﬁvnice stred 1507 281 54_
P - Pod Bilou horou | 456 83 55

3 - Bila hora 39 0 0,0

Yl - Kopfiwnice sever 616 351 1,8

b - Tatra 853 73 11,7

O - Kopfiwice - jih | 854 72 11,9

10 - Luhy 72 0 0,0

11 - Kamenarka 188 0 0,0

12 - Pod Bilou horou Il 119 83 1,4

13 - Kopiiwnice jih 1l 88 72 1,2

14 - Drnholec 134 101 1,3

15 - Sykorec 307 165 1,9

16 - Vétikovice 291 17 17,1

17 - MniSi 315 29 10,9

18 - VICovice 256 78 3,3

19 - Primyslow park 1770 73 24,2

P0 - Obchodni z6na 214 281 0,8
Suma 8079 1759 4.6

Tab. 5.1. — Srovnani ptu cest na spoj linek VLD

Hodnoty kolem nebo vice neZz dvojndsobekunmirného ukazatele signalizuji

v prednEtnych lokalitach vyznamhnizkou Urové nabidky spaj ve vztahu ke zjighym objeniim
cest. Tyto pipady budou fedmeétem dalSiho posuzovani a hledéseni:

- ZSJ Ptimyslovy park

- ZSJ \ktrkovice

- ZSJ Tatra

- ZSJ Kogrivnice Jih |

- ZSJ Mnisi
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RovreZz se objevuji oblasti, které vykazuji absenci jaltidknabidky spaj (ZSJ Bila hora,
Kamenarka, Luhy). Ukazatel, ktery je vyr&znizSi nez pimér signalizuje vySSi nabidku nad
poptavkou.

6. Staticka doprava

Dostupnost statické dopravy taedilnou sotast dopravni obsluhy jednotlivych Gzemi.
V souasné dob Ize pozorovat ve vybranych lokalitach nedostatdgtavnych kapacit na terénu.
Nedostatek odstavnych kapacit se projevuje zakfaidanaky snizeni & pijezdniho profilu
mnohde aZz na 4 m. Zakon o provozu na pozemnich kikaciché. 361/200 Sb. uklada zachovat v
piipack obousndrné komunikace odstup alespé m na obous#iné komunikaci. DI€SN 736110
je za nejmensi grezdny profil obousrrné dvoupruhové komunikace povazovartkasminimalre
4,5 m v gipac vylouceni nakladni dopravy. Tyto komunikace, se snizepyifezdnym profilem
pod 4,5 m, nejsou schopny fungovat jako dvoupruhmlyéusmrné komunikace, ale pouze jako
jednopruhové komunikace s vykonnosti do 500 vo24&aodin. SniZzeni vykonnosti neni jedinym
negativnim projevem. Neorganizované stanéaso realizuje i ve sénovych obloucich mistnich
komunikaci skupiny C, kde jeast&né ¢i uplné znemozin prijezd vozidiim skupiny N2 tedy
vozidlim z&chrannych sborii vozidlam pro svoz komunalniho odpadu. Ygadc zastaveni vozu
technickych sluzeb na vozovce je tato mggmdna po dobu wadu minut. DalSim projevem
nedostaténé nabidky odstavnych kapacit je stani vozidel madnicich, kde dochazi ke zhorSeni
komfortu @Sich a snizZeni jejich bezpesti vzhledem k nutnosti vstupovat do vozovky.learsim
negativnim projevem byva stani na zeleni (8iihivegetaci), tento stav zfr& sniZuje estetiku
prostedi v mistech pobytové funkce Uzemi. Timto se ¢bwsnizuje prostor pro hrued v Uzemi
urceném pro pobytovou funkci, kterym se dava Spatiklad do budouciho Zivota.

Z vysledku péizkumu odstavovani vozidel byl zjggt vysledny deficit v pétu
odstavenych stani v ZSJ Kiomice Sever (226 stani). V ostatnich sidelnicmggkiach byl zji&n
celkovy pebytek. | v &chto lokalitach se ovSem nachazeji komunikace, ¥d#&na nabidka
nedokaze uspokojit poptavku po odstavovani vozMélodnoceni samostatnychdrlich profiki je
nutné gistoupit k okamzitym samostatnyfeSenim vedoucich ke zvySeni¢hostani. Celko¥ se
jedna zejména o ulice Francouzska (97 stani), Kkdiea (63 stani), 17.listopadu (57 stani),
|.Sustaly (36 stani), Osvobodiie(22 stani), DruZebni (20 stani), Machova (16 ¥tdbvorakova
(14 stani), Lidicka (13 stani) a Pod Moravii (12nd}. Do vyslednych bilanci nebyly zaji@any

pocty vozidel odstavenych v garazichaBkum statické dopravy je dolozen v grafickéiqze ¢. 5.
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V néasledujicich tabulkach je uvederelpled celkové bilance v ZSJélereéni po ulicich. Lokalita
ZSJ Kopivnice Sever byla z pohledu kompaktnosti Gzemi &tErh osou komunikace uligés.
armady na dva urbanistické celky — Kiepice Sever A a Kofivnice Sever B.

- . Pocet Po ¢et Bilance
Kop Avnice st rfed

obyvatel byt d Poptavka Nabidka vozidel

Dukelska 120 117 -3
Husova 25 40 +15
Kpt. JaroSe 27 24 -3
Kpt. Nalepky 101 95 -6

Sokolovska 36 36 0
Stefanikova 37 46 +9
Parkovisté Albert 88 129 (+3BUS) +41
Parkovisté M&U 3 69 +66
Oblast celkem : 3690 1493 437 487 +53

Tab. 6.1. — Bilance parkovani ZSJ Kivpice sted

L . Pocet Po ¢et Bilance
Kop Avnice Jih |
obyvatel byt a Poptavka Nabidka vozidel
AlSova 99 170 +71
Dvorakova 35 21 -14
Erbenova 46 48 +2
|.Sustaly 228 192 -36
Méachova 35 19 -16
Smetanova 11 13 +2
Stramberska 126 126 0
Oblast celkem : 3616 1469 580 589 +9

Tab. 6.2. — Bilance parkovani ZSJ Kiwmice Jih |

. Pocet Po c¢et Bilance
Pod Bilou horou |
obyvatel byt 4 Poptavka Nabidka vozidel
Javorova 67 68 +1
Karla Capka 60 60 0
Pod Bilou horou 24 29 +5
Pod Zahradami 99 97 -2
Polni 83 75 -8
Slunecéni 7 12 +5
Zdenka Buriana 44 44 0
Oblast celkem : 947 2262 384 385 +1

Tab. 6.3. — Bilance parkovani ZSJ Pod Bilou horou |
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. Pocet Po ¢et Bilance
Pod Bilou horou Il
obyvatel byt 4 Poptavka Nabidka vozidel
Karla Capka 41 43 +2
Ke Kory¢ce 72 74 +2
Obrancl Miru 130 126 -4
Pionyrska 32 38 +6
Pod Bilou horou 35 37 +2
Sadova 35 41 +6
Sportovni 12 15 +3
Skolni 52 55 +3
Oblast celkem : 2380 917 409 429 +20
Tab. 6.4.. — Bilance parkovani ZSJ Pod Bilou hdtou
Kop fivnice Sever A Pocet Po ¢et Bilance
obyvatel byt d Poptavka Nabidka vozidel
17 .listopadu 201 144 -57
Ceska 64 59 -5
Cs. Armady 4 9 +5
DruZebni 120 100 -20
Francouzska 362 265 -97
Kadla¢kova 185 122 -63
Obrancl Miru 56 58 +2
Osvoboditell 163 141 -22
PFricna 25 28 +3
Oblast celkem : 5085 1672 1180 926 -254
Tab. 6.5. — Bilance parkovani ZSJ Kivmice Sever A
Kop Fivnice Sever B Pocet Po ¢et Bilance
obyvatel byt a Poptavka Nabidka vozidel
Cs. Arméady 16 32 +16
Kratka 32 46 +14
Lidicka 53 40 -13
Obrancl Miru 27 22 -5
Pod Moravii 207 195 -12
Stefanikova 21 60 +39
Parkovisté Tesco 10 202 +192
Parkovisté Kaufland 2 229 +227
Parkovisté Lidl 9 102 +93
Oblast celkem : 2295 752 367 395 +39

Tab. 6.6. — Bilance parkovani ZSJ Kiwpice Sever B

Statickd doprava v obytnych souborech hromadnéhdieby je ve stavajicim stavu
stabilni, mimo lokalitu ZSJ Kdjvnice Sever A. Vyhledové bilancefipposuzovani odstavnych
kapacit z hledisk& SN Ize shrnout jako vyhled®wzcela nevyhovujici u viech lokalit. Z hlediska

CSN je nutné v satasné dob vybudovat 1 odstavné stani na bytovou jednotkice jak 1 obytné
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mistnosti a celkové plode do 106.mento vyhledovy stav je ve viech fankch souborech daleko
vzdalen od skutmosti. Ve vyhledovych obdobich je proto vhodné wnpiract dophovat nabidku
odstavnych mist dle prognézy vyvoje dopravy.

Na Uzemi mista Kogivnice se s vyjimkou vyzri@nych mist svislou dopravni zZtk@u
pro rezidentni resp. abonentnich stani ve &orreservé” (nap. u meéstského tadu, finagniho
Uradu, Tatrovanky aj.) neuptatje regulace statické dopravy. Odstavovani vozid&ladni dopravy
v rdmci nésta je umozéno v lokalig arealu s fijezdovou komunikaci z ulicedicka. Z pohledu
vyuziti nabizené kapacity odstavné plochy pro ridiklaopravu se tato plocha jevi jako dosji.

Na Uzemi mista Kogfivnice je organizénim opatenim zakazano stani vozidel nad 3,5 t mimo

vyznaena parkovigt

7. Cyklistickd doprava a p éSi doprava

v

Provoz chodt (péSi doprava) je integrovanou s@sti dopravniho a izemniho planovani
v obcich a musi byt vzdy zvazovan sgotes poZzadavky ostatnicktastnilki provozu — cyklisi,
vefejné osobni dopravy, motorovych vozidel, ale téanaci vytvarnych aspektobecniho prostoru.
Miru kvality pohyl chodd vyjadiuji moZnosti volby rychlosti pohybu,fedchdzeni dalSich
choddi, manévry bez konflikt mezi chodci, moznosti z&ny rychlosti a zfisobu clize. Jsou to

ukazatelé podobné pro pohyb proudu vozidel.

Komunikace pro chodce maji zajistit nasledujicimpatky :
e vysokou bezp#&ost provozu
e minimalizaci subjektivniho pocitu ohroZeni
e spojeni cilt bez oklik
e bezbariérovy, plynuly pohyb
¢ dostaténou svobodu pohybu (mijeniigzhazeni, z&nu rychlosti)
e co nejmensi ruSeni jinymigastniky silnéniho provozu
e dobrou pehlednost, pochopitelnost a orientaci
e piijemnou clizi prostedim s hodnotnym vytvarnym zpracovanim

e ochranu ped nepizni paasi, je-li to mozné

Cyklisticka doprava fispiva ke zlepSeni Zivotniho priedi i k upeviini zdravi obyvatel a
je piinosnou alternativou dopravy automobilové. Protohytav navrzich dopravni soustavy obci a

v navrzich usp@dani mistnich komunikaci jeji rozvoj podporovan.
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Navrh cyklistické infrastruktury je nedilnou s@stifeSeni dopravni soustavy obce a ma
byt predevSim planovanim nabidky pro rozvoj této doprBvg. cyklistickou dopravu ma byt v obci
vytvorena ucelend §i kterd umozni ploSnou dopravni obsluhu a kvabpojeni potencionélnich
zdroja a cili, v¢etrg SirSich regionalnich vazeb. Trasy pro cyklisty inhgf Zizovany vSude, kde to
prostorové podminky mistnich komunikaci umoznibytoychéastech obci se dopauje Zizovat

cyklistické stezky pro &ti.

Komunikace pro gsi

Vramci hodnoceni dopravni infrastruktury proéSp provoz byly vytipovany
nejvyznamgjSi potencialni cile gich. Whbrana byla Skolska, iegna, zdravotnicka, sportovni a
rekre&ni zd&izeni, obchodni centra, autobusové a Zeted rmastavky pop sidla ostatnich instituci.
Na tchto trasach byly hodnocenyeghody pro chodce, zda vyhovuji zejména svou détkeu
CSN 73 6110.

Za (elem zjiSéni zatizeni pechod: pro chodce a z titulu vyuzivanichto gechod: z
hlediska hlavnich gich tali byl proveden przkum gSich na pechodech prodsi ve sledovanych
péSich tras. Nejvice zatizené byly hodnocergchody na ulici Z&humenni (u Technického muzea)
— 699 chodi/hodinu, na ulici Skolni (u ul. Karl@apka) — 500 chod¢hodinu a na ulici Kpt. Jarose
(u kiizovatky Kpt. JaroSe — Stefanikova) — 442 chigdodinu.

Pro zvySeni bezgaosti chod@, spa&ivajici ve snizeni pu koliznich bod, bylo
provedeno normativni posouzeni paratnettavajicich pechodi pro chodce. Jako nevyhovujici,
z hlediska délek fiechodi, bylo vyhodnoceno celkem 24gehodi pro chodce. NeptSi vyskyt
takovychto dopravhzavadnych mist je na MK ulici Stramberska, Stéfava a dale pak na ulici
Obr. miru (sil. 11/482), silnici 11/480 (Zahumennts. arméady) a MK ulici Husova, kdegzhody
dosahuji délky fes 10 m. Jednotlivé hodnocen@&ghody pro chodce, jejichZz stavebni usgldni
nevyhovujeCSN jsou ozn&eny v grafické filoze¢. 6 resp. 25. ® hodnoceni fechod: pro chodce
byly spatovany nedostatky v provedenitigtupovych komunikaci dle vyhlasky 369/2001 o
obecnych technickych pozadavcich zabeéapeich uzivani staveb osobami s omezenou schapnost
pohybu a orientace. JelikoZz se jedna o stavajadhwdy, které bylyitzzeny v dob pied Einnosti
této vyhlasky neni mozné hodnotit jejich provedelei jejiho zrni. V piipact rekonstrukce v3ak
bude nutné uplatnit pozadavek na jejich provedeni.

Stavajici sf chodniki podél hlavnich komunikaci hodnotime jako dogfi@i. Rovréz je
mozné hodnotit kvalitu povréh jako vyhovujici, podléhajici &@né rekonstrukci. Z hlediska
bezpénosti spatujeme jako nej#tsi riziko na mistech nejvyssiho vyskytéSfeh a dale alani se
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snizenou schopnosti pohybu a orientace &ikd. Jedna se zejména o prostor autobusovych

zastavek na ulici Stefanikova #egnéadrazniho prostoru na ulici Hanse Ledwinky.

Cyklistickad doprava

Hodnoceni satasného stavu cyklistické dopravy na uUzemésta Kogivnice
odhaluje uspokojivy stav nabizeného spojeni, kieséwasné dob predevsim uspokojuje paby
ob¢ani po rekre&nim vyuziti nez po denni doffze do zardstnani. Cyklistické stezky v ramci
Uzemi nésta jsou vedeny jako spolee stezky pro ¢&i a cyklisty. Na Uzemi &sta jsou vedeny
zna&ené regionalni cyklotrasy. 502 a 6002. Vedeni cyklotras a cyklostezek jezam&no
v grafické giloze¢. 6.

V rdmci dopravnich pgzkumi (titani dopravy) byly zaznamenavany intenzity
cyklista na zkoumané zakladni komunika siti mesta. Tyto intenzity fedstavuji pedevSim péty
cyklista jedouci do zawgstnani. Jako nejvice zatizené byly sledovany kokaoei Zahumenni,
Stefanikova, Obr. miru, Husova, Kpt. Jaro§s, armady, Blnicka a Panska a to v dobanni a

odpoledni Sgikové hodiny.

8. Problémové prvky, negativni vlivy dopravy

8.1. Nehodovost
Sledovani trendu vyvoje dopravnich nehod Ize povazoza vyznamny ukazatel

hodnoceni komunikai si€ zvoleného Uzemi z pohledu bezpesti vSech €astniki provozu na
pozemnich komunikacich. Spoteé s hodnocenim z&vaZnosti dopravnich nehoti pazi zakladni
kritéria pi rozhodovani o odstréni bezpénostnich rizik na komunikai siti. Dopravni
nehodovost péit mezi nejzavaz)Si negativni jevy v dopray je vaznym celosposenskym
problémem zejména ve vztahu k ztratam na Zivoteddravi oklani. Zanedbatelné nejsou ani
ekonomické ztraty na majetkGeské republika se v roce 2001, spotes ostatnimélenskymi staty
EU, prihlasila k odkazu dokumentu Bila kniha, s cilenZeni p@&tu smrtelnych nehod v roce 2010

na polovinu hodnot roku 2001.
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Vjvoj poétu nehod a jejich nésledkil, trend od roku 1980 |
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Graf 8.1. - Trend vyvoje dopravnich nehod a ndgled®90 - 2008

Na Uuzemi mista Kogivnice mizeme pozorovat, ve sledovaném obdobi tj. mezid664
— 2008, obdobny vyvoj @tu dopravnich nehod a jejich naslédikendu celorepublikového. V
nasledujici tabulce je pro mezird srovnani dopravnich nehod uveden®islo zavaZnosti
nehodovosti* ¢ZN), které utuje miru zavaznosti srovnanim jednotlivych druhésledk na
zdravi a zivat ieastniki dopravnich nehod. Jednotlivym nasléakje @gifazen koeficient dle miry

zavaznosti. Jedna se o nasledujici vzorec :

CZN =5.L+70.T + 130.U

L — pctet lehkych zraéni
T — paet €zkych zragni
U — paiet umrti

. NASLEDKY NA ZIVOTE .
ROK POCET LEHKE TEZKE UMRTI CaN
2004 233 0 0 0 -
2005 281 31 14 3 1525
2006 245 27 2 3 665
2007 255 14 7 1 690
2008 206 22 3 1 450

Tab. 8.1. — P¢et, nasledky dislo zavaznosti nehod na Gzenesta Kopivnice

Dle dostupnych informaci ziskanych od Polic®R a za vyuZiti dat serveru
www.jdvm.cz/pcr bylo mozné blize vyhodnotit dopravrehody na Uzemi &sta Kogrivnice za
obdobi let 2007 a 2008. Dle kategorizace nehodhtega nasledk na Zivot je rozhodujici zabyvat
se dopravnimi nehodami &kymi nasledky a s usmrcenim. Déale je nutné zabggadopravnimi

nehodami, fi kterych doSlo ke $¢tu vozidla s chodci jakoZto nejzranitgBimi i¢astniky provozu
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na pozemnich komunikacich. Tyto nehodgdstavuji zvySené bezprstni riziko.

V roce 2007 se jednalo o nehody :

>

vV V V VYV V

111480 Cs. armady u OK (1 amrti) — nezvladnuti vozidla

MK Stramberska u ulice Pabla Nerudy §2ka zragni) — alkohol (motocykl)

I/58 (1 £zkeé a 1 lehké zrani) — smyk motocyklu b predjizcEni

MK Husova u ulice Pod Stadionem ¢£ké a 1 lehké zrani) — alkohol

MK Skolni u ulice Na Drahéch (&4ké zragni) — zavino chodcem

[1/482 Obr. miru u ulice #¢na (2 lehké zraii) — srazka s chodcem, agresivni,
bezohledna jizda

MK Stefanikova u MU (1 lehké zraéni) — srdZzka s chodcem, rReovani se
fizeni

MK Kadl&tkova (1 lehké zrami) — sraZzka s chodcem, nespravnéena

V roce 2008 se jednalo o nehody :

>
>
>

>
>

[1/482 v extravilanu (1 umrti a 1 lehké zem) — vjeti do protisrru

I/58 u vyjezdu z aredlu Tatry (&zké a 2 lehké zrani) — vjeti do protisréru

I/58 na pechodu pro chodce (¥Zké zrawni) — srazka s chodcemigiroieni
nejvyssi povolené rychlosti

[1/482 Obr. miru na fechodu pro chodce (¥Zké zrawni) — srdZzka s chodcem,
piekrateni nejvyssi povolené rychlosti

[1/486 MniSi (1 lehké zrai) — srazka s chodcem, vjeti do protism

MK Stefanikova na fechodu pro chodce u supermarketu Kaufland (1 lehké
zrareni) — srédzka s chodci

MK AlSova (bez zraéni) — srdzka s chodcem, reovani sdizeni

MK Husova na pechodu pro chodce (bez zéai) — srdzka s chodcem

8.2. Problémové prvky dopravy
Zajiseni plynulosti a bezpmosti provozu dopravy #ésta pati mezi zakladni priority

naphovani koncegniho pojeti dopravni studie a taepevSim zdvodu vyuzivani zakladni

komunikani si€ nejen individualni automobilovou dopravou, aleéaksstskou i piméstskou

autobusovou dopravou a rasni cyklistickou dopravou. Posouzenim jednotlivyicdeki zakladni

komunika&ni si€ byla u€ena nejvice problémova mista¢sile normativnich zasad a fuirkho

ieSeni. Takovato problémova mista jsou ¢ena jako dopravni zavady. Tato kapitola se tedy
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zan®iuje na hodnoceni dopravy z pohledu bémpstniho a kapacitniho (posouzeni femikirovre
infrastruktury).
Vykonnostni analyzatdeZitych KiZzovatek nésta Kogivnice zahrnuje tyto #zZovatky:
- Silnice 1/58 x silnice 11/480
- Husova x Stefanikova x Stramberskéa
- Zahumenni x Obrariicmiru xCs. arméady
- Za&humenni x Kpt. Jarose
Vykonnostni posouzeni bylo provedeno pro stavajiay dopravy r. 2008. Vykonnostni
posouzeni pise&nych a stykovych ri&enych kizovatek je provedeno dle HCM kapitola 5.
Metoda dle HCM je na bazi nutnych mezer v dopraviuraudu pro pothzené pohyby na
stykovych né&zenych kiZzovatkach. Vykonnostni posouzeni okruztiz&vatky bylo provedeno dle
TP 135. Tato metoda vykonnostniho v§po je uzivdna pro okruznifigovatky D<50 m s
jednopruhovym jizdnim pasem a jednopruhovymi vjeXpoctovy vzorec je :
Le = 1500 - 8/9 (Q+ aQy).

K{iizovatka silnice 1/58 x silnice 11/480

Jedna se pseinou KiZzovatku s dovolenymi vSemi pohyby. Pohyb 1/58 ddb&ru se
realizuje po spojovaci&wi. Hlavni komunikaci je gitah silnice I/58.Razeni v kizovatce je
provedeno samostatnymi pruhy pro leva agimd na vSech ramenech vyjma ramene &tkavic,
kde je provedendazeni sdruZzenym pruhem. 8giva hodina, vykonnostni rezervy ve stavajicim
stavu r. 2008 a furdki Urovexr kvality dopravy pro jednotlivé posuzované pohybgy doloZzeny v
nasledujici tabulce. Vykonnost byla stanovena di¥vKHvypciet pro néizené kizovatky. Nejvyssi

dovolend rychlost na hlavni je uvazovana 50 km/hod.

1/58 x 11/480 14.00 - 15:00 5.11.2008
Kontliktni | Kriticka Mozna Skutecna Prumérne

Dopravni intenzita mezera | vykonnost | vykonnost| Rezerva | Funkéni Jzdrzeni

Pohyb |JzatiZzeni [voz] [voz] [s] [jvoz/h] [ivoz/h] [ivoz.] aroven |[[s]
V, 14 253 5,0 933 933 918 A 10
V, 184 109 5,0 1068 1068 868 A 10

V; 303 633 6,0 459 360 39 E >1min

V8 141 560 5,5 582 493 350 B 20
Vg 135 109 5,0 1068 1068 923 A 10
V10 13 825 6,0 353 217 203 C 30
V11 57 549 5,5 590 500 442 A 10
V12 16 242 5,0 944 944 928 A 10
SHA2 R+P 276 676 388 B 20
SHB2 R+P 73 557 483 A 10

Tab. 8.2. - Vykonnostni posouzeni dle HCM, stéivsiav, Spikova hodina

78




Komplexni dopravni studie mésta Kopfivnice — Dopravni studie — Prizkumy, rozbory, analyza

V1 - Levé odbeni z hlavni od Rboru

V4 - Levé odh&eni z hlavni od Frenstatu p. R.
V7 - Levé odhieni z vedlejSi z Kéjwnice

V8 - Rovd z vedlejSi z Kafivnice

V9 - Pravé odb¢eni z vedlejsi z Kajwnice

V10 - Leveé odhteni z vedlejSi odétikovic

V11 - Rova z vedlejSi od &rkovic

V12 - Pravé odh&eni z vedlejSi odétkovic
SHAZ2 - Sdruzeny pruh z vedlejSi z Kamice
SHB2 - SdruZeny pruh z vedlejSi ati*kbvic

Pozn.

Kfizovatka Husova x Stefanikova x Stramberska

Jedné se o psenou Kizovatku s dovolenymi viemi pohyby. Pohyby od téf&nikova a
z ul. Husova na ulici Stramberskou se realizujspojovacich #tvich. Hlavni komunikaci je jtah
silnice ulice Stramberska a StefanikoRazeni v kizovatce je provedeno sdruzenymi pruhy pro
pohyby na viech ramenech vyjma pahybalizovanych na spojovacicktvich. Spékova hodina,
vykonnostni rezervy ve stavajicim stavu r. 200&iakeni Urover kvality dopravy pro jednotlivé
posuzované pohyby jsou doloZzeny v nasledujici tabuV/ykonnost byla stanovena dle HCM,

vypocet pro neéizené kizovatky. Nejvyssi dovolena rychlost na hlavni y@Zovana 50 km/hod.

Husova x Stefanikova x Stramberskéa 14:15 - 15:15 .3008
Dopravni | Konfliktni Kriticka Mozna Skutecna Prumeérne
zatizeni | intenzita mezera | vykonnost | vykonnost| Rezerva | Funkéni |zdrzeni
Pohyb [voz] [voz] [s] [jvoz/h] [jvoz/h] [jvoz.] Uroven |[s]
V, 69 155 5,0 1025 1025 950 A 10
V, 50 159 5,0 1021 1021 962 A 10
Vv, 73 585 6,0 490 385 312 B 20
V8 148 415 5,5 689 630 479 A 10
Vg 42 141 5,0 1038 1038 995 A 10
V10 56 623 6,0 465 343 271 C 30
Vil 82 433 55 675 617 535 A 10
V12 88 155 5,0 1025 1025 931 A 10
SHA3 263 567 300 B 20
SHB3 226 571 323 B 20

Tab. 8.3. - Vykonnostni posouzeni dle HCM, stévsijiw, Sptkova hodina

Pozn. V1 - Levé odbeni z hlavni ze $tramberské
V4 - Levé odh&eni z hlavni ze Stefanikovy
V7 - Levé odhieni z vedlejSi z Husovy (od Jirdskovy)

V8 - Rovd z vedlejSi z Husovy (od Jiraskovy)

V9 - Pravé odb¢eni z vedlejSi z Husovy (od Jiraskovy)
V10 - Levé odhteni z vedlejsSi z Husovy (od Zahumenni)
V11 - Rovd z vedlejSi z Husovy (od Z&humenni)

V12 - Pravé odh&eni z vedlejSi z Husovy (od Zahumenni)
SHAZ3 - Sdruzeny pruh z vedlejSi z Husovy (odKirg9
SHB3 - Sdruzeny pruh z vedlejSi z Husovy (od Zéhoin
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Kfizovatka Zahumenni x Obraheniru xCs. armady

Jednd se o okruznitikovatku s pitmérem do 50 m v jednopruhovém uggdani na
vjezdovych ¥tvich, vyjezdovych ¥tvich i na okruhu. KZovatka neobsahuje spojovacitwe pro
zadné pohyby. Sgkova hodina, vykonnostni rezervy ve stavajicim sta\2008 a funéni Grove
kvality dopravy pro jednotlivé posuzované pohybyjsioloZzeny v nasledujici tabulce. Vykonnost

byla stanovena dle TP 135, vy pro okruzni kizovatky do 50 m prmmeéru.

pruhn INTENZITY [§v.] Posouzeni viezdu
okruh/ elearci
VIEZD viezd oknth vvjezd | VIEZD | kapacita |REZEEVA] doba |fronta [m]
Zahumenni 1/1 108 496 691 1027 336 11 13
Obr. Mirm 1/1 767 32 BY 794 725 6 1
Csl. Armady 1/1 360 476 328 819 491 g 4
Odr. Mirn (NI} 1/1 226 462 378 948 70 b 4

Tab. 8.4. - Vykonnostni posouzeni dle TP135, stiwav, Spikova hodina 14:30 - 15:30, 5. 11. 2008

Kiizovatka Zahumenni x Kpt. JaroSe

Jedné se stykovouikovatku bez spojovacichétvi s dovolenymi vSemi pohyby. Hlavni
komunikaci je vedena ulici ZahumenRiazeni v kiZovatce je provedeno sdruzenymi pruhy pro
pohyby na v3ech ramenech. Suiva hodina, vykonnostni rezervy ve stavajicim stav2008 a
funkéni arover kvality dopravy pro jednotlivé posuzované pohylgy doloZzeny v nasledujici
tabulce. Vykonnost byla stanovena dle HCM, Wgiopro néizené kiZovatky. NejvySSi dovolena
rychlost na hlavni je uvazovana 50 km/hod.

Zahumenni x Kapt. Jarose 14:30 — 1530 5.11.2007
Dopravni | Konflikini | Kriticka MoZna Skutecna Pramérné
zatiZeni intenzita | mezera vwkonnost | vwwkonnost | Rezerva Funké&ni zdrZeni
Pohvh [voz] [voz] [5] [jvoz/h] [jvoz/h] [jvoz.] aroven [5]
v, 288 370 5.0 823 823 532 A 10
v 22 1039 6.0 261 183 161 D 55
W
Vi 321 355 5.0 837 837 515 A 10
V10
V11
V12
SHA3 343 681 337 B 20
SHE3

Tab. 8.5. — Vykonnostni posouzeni dle HCM, stéivstiiv, Spikova hodina

Pozn. V1 - Leveé odbeni z hlavni (neuplatni se)
V4 - Levé odhieni z hlavni ze Zadhumenni (od Obr. Miru)
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V7 - Levé odhieni z vedlejSi z Kpt. JaroSe

V8 - Rovd z vedlejSi z Kpt. JaroSe (neuplatni se)
V9 - Pravé odb¢eni z vedlejsi z Kpt. JaroSe

V10 - Leve odhteni z vedlejSi (neuplatni se)

V11 - Rova z vedlejSi (neuplatni se)

V12 - Pravé odh&eni z vedlejSi (neuplatni se)
SHAZ3 - Sdruzeny pruh z vedlejSi z Kpt. JaroSe
SHB3 - Sdruzeny pruh z vedlejSi (neuplatni se)

Vykonnostni posouzeni jwenych a stykovych iZzovatek dle stuphkvality dopravy dle
CSN 736110 prokazalo vyhovujici vykonnostni stav pr2008 na viech posuzovanych stykovych
a pise&nych kizovatkach. NejniZSi rezervy vykazujgizovatka 1/58 x 11/480 s rezervou 39 a
arovni kvality dopravy E pro kratk&€asové obdobi odpoledni navratove ¢kpvé hodiny.
Kiizovatka Zahumenni x Kpt. JaroSe dosahuje nejniggtcitané rezervy pro levé odéeni z
vedlejSi 161 jvoz. a stupeulrovre kvality dopravy D pro tento pohyb.iikovatka Husova x
Stefanikova x Stramberska dosahuje nejniz3i &igapé rezervy 312 jvoz. se stwpm kvality
dopravy B pro pohyb z ul. Husova (od Zahumenni).

Pokud intenzita $pkové hodiny dleCSN 73611Clanku 17.1.1. je dosahovana v obdobi
vyjezdovych i navratovych @k, pipousti se uziti urown kvality dopravy E. Tato Spkova
obdobi se mohou vyskytovat viehu kteréhokoli dne. V kratSiatasovych Usecich Izefipustit
dosazeni urownF [¢l. 17. 1. 5.CSN 73 6110]. Urove kvality dopravy A - D pedstavuje stabilni
dopravni proud s malymi zdrzenimi na vjezdech. Tytovre kvality dopravy nefedstavuji dle
CSN 736110 vykonnostni problém.

E — Kapacita jizdniho pasu je napira. Motorova vozidla séasto pohybuji v kolonach.
Jiz nepatrné zvySeni intenzit dopravyZmvest ke kongescim a zastaveni provozu. Vzrbka pei
dopravniho kolapsu jizipnepatrnych nepravidelnostech v dopravnim proudu.

F — Usek je petizen. Intenzita 7fjizdéjicich vozidel je #&3i nez kapacita. Doprava se
hrouti. , tzn. Ze dochazi k zastaveni a ke konge@alonam), které serfaji s provozem stop —
and — go (pojiz¢hi) Tato situace se wgSi teprve poretelném snizeni dopravni poptavky. (Stupe
kvality dopravy F neni v posuzovaném obdobi r. 208¥azen)

Vykonnostni posouzeni stuprkvality dopravy dle TP 135 pro okruZnitixovatku
Obrand miru x Zahumenni X's. armady vyhovi pro stavajici stav r. 2008. Nénigzerva je 336
na rameni Zahumenni, kde je vyftdnacekaci doba 11 s atmnérna délka fronty ve Spkové
hodire 13 m. Dle TP 135 je vyhovujicim stavem dopravinmirna dobaekani vozidel na rameni
45 s. Ri srovnani dleCSN 736110 je drovekvality dopravy ve stupni B.

V hodnoceni bezgeostniho rizika bylo hodnoceno jako nebeape uspdadani
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kiizovatky ulic Zahumenni — Husova. Jedna se o siyodiZovatku silnice 11/480 s mistni
komunikaci. Vedeni hlavni pozemni komunikace jebdoku. Toto vedeni vyhovuje stavajicim
intenzitAm provozu dle zji&ych KiZovatkovych pohyb. Vjezd z vedlejSi komunikace je osazen
svislou dopravni zrimou P6 — Sij, dej prednost v jizd. Zastaveni vozidel na méshalezitého
vyhledu do KkiZzovatky z divodu nevyznéeni jizdnich pruth vytvai kolizni mista z titulu
neucitosti.

V rdmci bezpeénostniho posouzeni byl dale hodnocen Usek mistmuhkikace ulice
Stramberska, Stefanikova. Tato komunikace vykazéjady zejména z tituluikbvého uspadani
(silnice je pevazre Sicky kolem 11 metr) coZz umoauje nedodrzovani nejvyssi povolené rychlosti
50 km/h. Z pohledu zvysSené be#pesti (prodlouzeni brzdné drahy vozidel) je moZwoélrotit

rovréz volbu krytu vozovky, ktery je proveden v dlazekaostce.

8.3. Hlukova a rozptylova studie
V ramci plréni predmétu smlouvy o dilo byla zpracovana samostatigt teto dokumentace,

ktera se zaobira hodnocenim dopadu negativnicti dopravy na Zivotni prostdi. Tyto studie

jsou souwasti celkové dokumentace Komplexni dopravni stodigta Kogivnice.

9. Redukovana prognéza dopravy

9.1. Obyvatelstvo, hybnost obyvatel, d élba p Fepravni prace
Patet trvale bydlicich osob ve dsi¢ Koprivnice byl pro navrhové obdobi roku 2025

odvozen z podkladCSU o a¢ekavaném vyvoji pitu obyvatel do roku 2050. Progsto Kogivnice
byla zvolena sedni varianta &ekavaného vyvoje, ktera je charakterizovamiblignou stagnaci
v obdobi 2005 az 2025, poté mirnym poklesem obyvatdaje fedstavuji sedni stav pétu
obyvatel v daném roce.

Rok 1990 1995 |2000 |[2005 |2007 |2025

Obyvatelé | 24566 | 24403 | 24273 | 23352 | 23267 | 23,3 tis.
Tab. 9.1. — Vyvoj pttu obyvatel 1990 - 2025
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Vyvoj obyvatelstva, st Fedni stav
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Graf 9.1. — Vyvoj ptiu obyvatel 1990 - 20025

Hybnost (mobilita) je jednou ze zakladnich doprakintharakteristik, ktera dava obrazek
0 aktivitt (potrebd) obyvatel ndsta gemig’ovat se. Na hodnotu mobility ma vliada faktoi,
piredevsim wkova struktura obyvatel, podily jednotlivych sonigh skupin (zagstnanci,
podnikatelé), mira nezafstnanosti a v neposledrdc i Zivotni styl obyvatel résta. Stanoveni
vyvoje hybnosti je porné komplikované, obvykle se vychazi ze sledovani lkdbalobého vyvoje
mésta a to v fipad mésta Kogrivnice neexistuje.

Bylo tedy nutné vychazet ze zpsfjch hodnot z anketniho dopravnihotazkumu
domacnosti. Mozny vyvojovy trend byl stanoven #edpoklad, Ze ptimérny nist hybnosti
obyvatel dosahne rozp 0,5-1% r@&n¢ a objemy uzivatél verejné osobni dopravyépi dopravy i
cyklistické dopravy budou stagnovat. Tento trenddawvozen z dlouhodobych sledovanést) kde
tato sledovani probihaji. Dle uvedeného vychazirpkn2025 celkova hybnost 1,61-1,75 cest na
osobu za 24 hod. a mobilita dopravnimi predky 1,08-1,22 cest na osobu za 24 hod.
Predpokladany vyvoj hybnosti obyvatel ¥Amém pracovnim dni (pmérny paiet cest na 1

obyvatele nista za 24 hodin) je uveden v nasledujici tabulce

Hybnost (mobilita) Rok 2008 | Rok 2015 | Rok 2025
Celkova hybnost 1,48 1,53-1,59|1,61-1,75
Hybnost péSich a cyklistu 0,53 0,53 0,53
Mobilita dopravnimi prostfedky 0,95 1,0-1,06 |1,08-1,22
z toho

vefejna osobni doprava 0,34 0,34 0,34
automobilova doprava 0,61 0,66-0,71|0,74-0,88
Koeficient rlstu automobilové dopravy | 1,0 1,08-1,16|1,21-1,44

Tab. 9.2. — Pedpokladany vyvoj hybnosti obyvatel
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Zvoleny scénfodrazi dopravni strategiidsta zandfenou na podporu cyklistické &3
dopravy a viejné osobni dopravy, kdy ve vSediipadech je i ve vyhledu udrzen gaany objem
uzivateh. | za této situacerpdpokladame, Ze dojde &stu podilu IAD ze satasnych zhruba 41%
na @iblizn¢ 46-50% v roce 2025.

9.2. Stupe n automobilizace, koeficienty r  dstu dopravy
Projekce vyvoje je zpracovana na zaklagiSttného stup#& automobilizace v ramci

okresu Novy Jin z ledna roku 2008, anketniho dopravnihdzpomu domécnosti a ,italské
kiivky" rustu automobilizace, kterad zohtaege obecnou zavislost mezi iem osobnich vozidel a
vyvojem hrubého domaciho produktui Btanoveni vyhledového stupautomobilizace byl rowz

zohledrén vyvoj automobilizace ve Francii, Rakousku a SRNtegch 1980-2005, kdy v roce 2005

automobilizace fesahla 500 osobnich vozidel na 1000 obyvatel.

Prognoza 11/2008 | Rok 2015 |Rok 2025
Pocet osobnich vozidel

na 1000 obyvatel 351 391-413 447-501
Stupen automobilizace 1.2,85 |1:2,56-2,42|1:2,24-2,0
Priimérny koeficient rastu | 1,0 1,11-1,18 |1,27-1,43

Tab. 9.3. — Pedpokladany vyvoj automobilizace okresu NowinJi

Obdobi Rok 200 | Rok 200:| Rok 201!| Rok 202
Koeficienty MDCR celkem 1,0 1,10 1,28 1,43

z toho

osobni vozidla 1,0 1,11 1,33 1,50
t¢Zka ndkladni vozidla 1,0 1,04 1,10 1,18
Primérny celkovy koeficientistu 1,0 1,16 1,30

Tab. 9.4. - Vyhledové koeficientistu dopravy pro obdobi 2005-2040, zdroj MB

Poznamka: 5
Koeficienty stanovené MIOR predstavuji pitmérné hodnoty pro vSechny komunikace.

9.3. Vysledné r dstové koeficienty pro rok 2015 a 2025
Progndza vyvoje dopravnich charakteristik je veshozitym problémem a torpdevSim

s ohledem k celéadé komplikovanym a &ko predpokladanym faktdm, které mohou ovlivnit
vyvoj automobilizace. Obeérmplati, Ze poptavka po dopraje primo zavisla na stavu ekonomiky a
raistu HDP. Prognéza zaloZzena na lItalskévde ristu automobilizace fpdpokldda dosazeni

e

ekonomickych ukazatel
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Vyhledové objemy dopravy pro rok 2025 na komudikasiti mésta Kogrivnice byly

stanovenyiistovymi koeficienty, odvozenymi na zaktapgiedpokladaného :

* rastu p@tu obyvatel
e rastu p@tu vozidel (stup# automobilizace, motorizace)

* rozvoje pfimyslu nesta a regionu

Skute&na situace na komuni&ai siti se bude do jisté miry odvijet dle stanowény
rastovych koeficient, bude ale zn@m¢ ovlivnéna zngnami v demografickém uspiadani ndsta,
zménami v mobili# obyvatel a rové&Z dopravni strategii statu, kraje agsta, ktera by wa
smefovat k vyznamSimu postaveni udrzitelnych driuldopravy, které jispivaji k ochras ZP.

Témito druhy rozumime gstskou hromadnou dopravu, cyklistickou dopravie&.p

Progndza — vyvoj Rok 201!| Rok 202!
- podle hybnosti obyvatel a&ltby prepravni prace| 1,08-1,1%,21-1,44
- podle stup#é automobilizace 1,11-1,18,27-1,43
- podle vyhledovych koeficieitrastu dle MDCR | 1,16 1,30
Zvoleny vysledny pimérny ristovy koeficient 1,14 1,33
Tab. 9.5. — Vyslednéstové koeficienty pro rok 2015 a 2025

Vysledny ptimérny nistovy koeficient pro rok 2025 s hodnotou 1,33 bplatreén pi stanoveni
vyhledovych objera IAD (osobni vozidla). Pro nékladni dopravu byl prok 2025 odvozen
vyhledovy koeficient 1,08.

10. Hodnoceni kvality dopravy — SWOT analyza

SWOT analyza wuje silné a slabé stranky dopraviilgzitosti a hrozby.
S — silné stranky (strenghts)
W — slabé stranky (weaknesses)
O — pilezitosti (opportunities)
T — hrozby (threats)
Silné a slabé stranky hodnoti zalezitosti ovliviniée z pozice subjektu, ktery Gzemi
spravuje. Faktory, jez nelze ovlivnit z pohledu jeldbu primo, které je fieba zohlednit b tvorbé

rozvojovych dokumerit urcuji prilezitosti a hrozby.
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Cyklistickad doprava

Nejvice ze vSech dopravnich systenkteré respondenti hodnotili, byli s cyklistickou

dopravou nejvice nespokojeni.

Silné stranky

Slabé stranky

Zajem véejnosti o cyklistickou dopravu
Priznivé izemni moZznosti rozvoje
cyklistickych tras, stezek

Zjistené gemig’ovaci vazby v ramci
Gzemi nésta

Koncepce rozvoje cyklistické dopravy a
pasport stavajiciho stavu

Nedostatény rozvoj cyklistickych stezek,
tras nejen na Uzemigsta ale i ve vztahu
okolnich spadovych obci agsta

Chybi wtSi moznost odstaveni kol na
Uzemi nésta

Pouzivani prostoru komunikace pro
cyklisty, chybi budovani samostatnych
cyklistickych stezek

Prilezitosti

Hrozby

* Rozvoj cyklistické dopravy (podpora
cestovniho ruchu, n&né stezky)
Budovani sit cyklostezek a cyklotras
Moznost vyuziti finagnich prostedki ze
strukturalnich fond EU

Zvyseni bezpgosti cyklisti v silnicnim
provozu segregaci do samostatného
jizdniho pruhu

Nedostatek financi na rozvoj a budovani
kvalitni si€ cyklistickych stezek, tras
NezvySovani bezgaosti cyklisti

v silni¢énim provozu

Priméstska autobusova doprava

Silné stranky

Slabé stranky

Relativre dobra si PAD

Délba prepravni prace PAD v ramci
systému hromadné dopravy (PAD, vlak) |
93%

Nedostaténa obsluha ve spadovém uzen
Kopiivnice, zejména ®stskychéasti
VIcovice, Mnisi, Lubina, Lubina-
Vétikovice

Nespokojenost afani s navaznosti PAD
na Zeleznini dopravu

Prebirani vnitronistské funkce obsluhy
Uzemi mEsta

1l

Prilezitosti

Hrozby

Zkvalitnéni obsluhy obci ve spadovém
Uzemi mEsta Kogivnice

SnizZeni vysokého podilu IAD na celkové
délbé prepravni prace

Moznost vyuziti finatnich prostedki ze
strukturalnich fond EU

ZlepSeni Zivotniho prostdi podporou
vyuZzivani alternativnich zdnbjpaliva

v provozu PAD

Nedostatek financi na zkvaléni dopravni
obsluznosti spadovych obci

Pokles zajmu o vyuzivani PAD a tim
snizeni podilu IAD na celkovélhe
piepravni prace
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Jednotlivé dopravni systémy musi zabéppat funkce, které ifslusi jejimu charakteru.

Priméstska autobusova doprava ma plnit regionalni fusgativajici ve spojeni vyznamnych sidel.

Méstskd hromadna doprava ma plnit funkcéstskou, slouzici pro spojeni uuninésta a pro

spojeni mista se spadovym Uzemi resp. nejbliz§imi okolnimceadh s vysokym podilem

dojizdky/vyjizd’ky. Muze byt komplikované a neefektivigsit vnitrongstské vazby fiméstskou

autobusovou dopravou (najze vsech linek vejné linkové dopravy na Uzemiésta plni 2Zasti
standardni funkci MHD na GUzemiésta linka 880 638).

Silniéni doprava

Silné stranky

Slabé stranky

— Model dopravy na Uzemi¢sta
— Pasport komunikaci

— Nevyhovuijici stav komunikaci

- Wsoké intenzita dopravy v centruéstia

— Nespokojenost atani s pa&tem
parkovacich mist

— Chybi koncepce statické dopravy

Prilezitosti

Hrozby

o Zklidnéni a omezeni dopravy na Uzemi
mésta a tim zvySeni bezgreosti (vytvdeni
peESi zony v centru ksta, SSZ nafechody
atd.)

* Moznost vyuziti finagnich prostedki ze
strukturalnich fond EU

» Nedostatek financi na zkvaléni Spatného
stavu komunikaci

e ZvySovani podilu individuélni dopravy na
celkové a@lb¢ prepravni prace a tim
zvySovani intenzit silgni dopravy v centry
mésta

Pé&Si doprava

Silné stranky

Slabé stranky

- Wsoky podil gSich cest

— Nevyhovuijici kvalita chodnik
— ZvySeni pétu prechodi s SSZ

Prilezitosti

Hrozby

o Zkvalitnéni stavajiciho stavu chodriik
* ZvySeni bezp#osti @Si dopravy
* Moznost vyuziti finatnich prostedki ze

strukturalnich fonél EU

* Nedostatek financi na zkvalini Spatného
stavu chodnik
* SniZeni bezpmosti @Si dopravy
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11. Zaveér

Zakladnim rozborem a naslednou analyzou UzegstanKogivnice v danych oblastech
komplexni dopravni studie byl stanoven podklad hévé casti dokumentace. Zkoumany byly
oblasti tykajici se zakladnich sm rozvoje néstské dopravni infrastruktury, zejména pak v oblast
zakladni komunikéni si€, méstské hromadné dopravy osob, cyklistické doprawgigh a
odstavovani vozidel.

Dopravni ¢asti dokumentu Komplexni dopravni studiesta Kogivnice pedstavuje,
v souboru dopravhinZzenyrskych rozbdr, dopravnich przkumi a jejich vysledk, podklad pro
Gcelné a ¥cné navrhovanteSeni jednotlivych zkoumanych oblasti dopravniastituktury nista.
Tyto jednotlivé oblastieSeni by rili respektovat zasady vyuZivani a navykyamh mésta a to
piredevS§im pro spravné fungovani navrhovanych fprekohledem zejména na bezpest,
urbanizaci a ekologii. PrvkyeSeni jsou dale zpracovany v ¢asti Komplexni dopravni studie

meésta Kogfivnice, zabyvajici se vlastnimi navrkgseni.

V Ostraw dne 30.10.2009.

Zpracovatelé: Bc. igtislav Vasiek
Ing. Pavel Roh&
Ing. lvana Havlikova
Ing. Petr Macejka
Luk&s Stagk

Marta Kfivdova
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

AN
atd.
BUS
CCa

&.
CD
CRICSR
CSN
CSPHN
CSuU
CZN
DVD
DZ
EU
HCM
HD
HDP
IAD
IDS
JR
MD
MeU
MHD
MK
MUK
MSK
nag.
oC
ODIS
OK
ORP
PAD
PK
PZ
resp.
RZ
RSD
Sh.
Sou
SLDB
SP
SPS
SPZ
SRN
SSz
tj.
TP
tzn.

autobusoveé nadrazi

a tak dale

autobus

circa
¢islo
Ceské drahy
Ceska republikaleskoslovenska republika
¢eska statni norma
¢erpaci stanice pohonnych hmot
Cesky statisticky fad
¢islo zavaznosti nehody

Digital Versatile Disk

dopravni zn&ni

Evropska unie

Highway Capacity Manual
hromadnéa doprava

hruby domaci produkt
individualni automobilova doprava
integrovany dopravni systém
jizdnitad

Ministerstvo dopravy

mestsky Fad

mestska hromadnéa doprava
mistni komunikace
mistni (Eelovd komunikace
Moravskoslezsky kraj

na priklad

obchodni centrum

Ostravsky dopravni integrovany systém
okruzni Kizovatka

obec s roz&nou fisobnosti
piiméstska autobusova doprava
pozemni komunikace
piimyslova zona

respektive

registréni znaka
Reditelstvi silnic a dalnic

shirka

stedni odborné dilisté

gitani lidu, doni a byti

vyp@etni program (srovy prizkum)
gedni ptimyslova Skola

statni poznavaci ztka

Spolkova republika dnecko
s¥telné signalizéni za&izeni

to je

technické podminky

to znamena
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tzv. tak zvany

upP Uzemni plan

VLD verejna linkova doprava
VoS W33i odborna Skola
VRT vysokorychlostni tra
voz./jvoz. vozidlo/jednotkoveé vozidlo
ZAKOS zakladni komunikani st
ZS zachranné slozky

ZSJ z&kladni sidelni jednotka
ZS zékladni 3kola

ZP Zivotni prosedi

ZST Zeleznini stanice
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ANKETNi DOPRAVNI PRUZKUM VE MESTE KOPRIVNICE

[Mesto, cbec Pocet oscb v dormdonost
W&tské&ﬂ,dioe Jméno a podpls tazatdle

Maésto Kopfivnice zadalo u specializované spoleénosti UDIMO, spol. s r. 0. Ostrava zpracovini Komplexni
dopravni studie mésta. Anketni dopravni priizkum je jeji souddsti a je zaméfen na zjiSténi obvyklych
prepravnich vztahii obyvatel mésta. Abychom znali Vase potieby, pfedkldddme Vam tento dotaznik. Anketnf
dopravni priizkum je dobrovolnou akci a Vami poskytnuté informace budou zpracovivany anonymné a budou
pouZity vyhradné k odbornym téeliim.

Z4ddme Vis o pochopeni a dékujeme za ochotu a spoluprici s pracovniky, ktefi uvedenou akci zajistujf.
Kontaktni osobou je za UDIMO, spol. s r. 0. Ing. Ivana Havli¢kova (tel. 608 316 309).

I. Vybaveni domacnosti dopravnimi prostredky
1. |Poget osobnich automobill (vE. dodavek)

2. |Poget ujetych km v roce 2007 celkem

v garazi
Obvykly zplisob odstavovani vozidel  |na komunikaci
Kujt j
(zakfizkujte pouze jednu moznost) i Aot

mimo ulici (dvory apod.)

4. |Pocet motocykli
5. |Pocet jizdnich kol

II. Udaje o osobéach .

7 3 5 10 T
zaméstnani __ ] os.11.2008 | 08.11.2008
. !
3 ;3

2 2 k| 2 2

o ok ¥ =3 - | 3
sl2|5|%| ¢ 21Elz £lEE21R|2
wd B -— o o o =
3 E|E|c|5|8]s 8 B g R
o gl 2|e|El8|B|lsl5]|S[¢E|2)|E
IR R AR R L A
© e ° a el 3 W -] ] 8 ©

*) — Vlastnictvi predplatniho dokladu vefejné dopravy (CD, linkové autobusové dopravy)

y v -y -

Pokyny pro vyplnéni édsti ndsledujictho zdznamu I o cestdch :

- pro dplnost ddaji je tfeba zapsat viechny cesty vykonané v uréeném dni — vyplnéni provedte hilkovym pismem

- na prvnich ¥ddcich zdznamu jsou uvedeny priklady vyplnéni

- Jjako cesta se rozumf pFemisténi osoby z mista, jeZ je pocdtkem jeho cesty (nap¥. byt, pracovisté, misto sluz.
jedndni) do mista, jeZ je koncem jeho cesty(napr. byt, pracovisté, misto sluz. jedndni)

- do formuldre se zapisuji vSechny cesty vykonané v urceny den (tedy nejen do prdce a domi, ale i ostaini cesty
vykonané za cely den a to vidy TAM i ZPET), véemné cest pésich

- formuldr vypliuji vZdy viechny osoby bydlici v domdcnosti, pokud vykenaly na tizemi mést a nebo okresu alespor
Jjednu cestu a to tak, Fe nejdrive zapiSe viechny cesty osoba ¢. 1 a pak teprve osoba ¢. 2 atd., tak, jak se stanovilo
povadi osob v tabulce II - tidaje o osobdch

- kaZdd cesta se vypliiuje na jeden Fadek formuldre

- Cas zaldtku (konce) cesty se rozumi okamZik, kdy cesta zacala (tedy ¢as odchodu (prichodu) z bytu,
pracovisté...); pouZité dopravni prostFedky se oznaci viechny, jeZ byly pFi cesté pouZity

- pri oznaéovdni pouZitého dopravniho prostredku se cesta pésky na /od zastavky, cesta pésky K/ od auta
nepovazuje za cestu konanou pésky, za cestu konanou pésky se povaZuji jen ty cesty, které v celém viseku
pFemisténi od zdroje k cili jsou kondny pésky a Zddnym jinym dopravnim prostiedkem
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Priuzkum kvality dopravy na uzemi mésta Kopfivnice

Mésto, obec

Méstska cast, ulice

Poéet osob v domacnosti stardich 15 let

Tento dotaznik vyplni kazda osoba starsi 15 let.
Ziskané udaje budou vyuZity v rimci zpracovan{ dokumentu Komplexni dopravni studie mésta Kopfivnice.
Do volného okénka udejte &islo, které odpovida nejblize Vasi odpovédi.

1.Jaky druh dopravniho prostredku pro své pravidelné
cesty napr. do zaméstnini, Skoly z mista trvalého bydlistd

vyuZivite nejéastéji? PouZivite-li kombinace dopravnich
prostredkil, zapiSte viechny ty, které vyuZivate.

automobil .

PESKY o
jiny (napi. motocykl).. ..o

Y R v

3. Uved’te prosim, jak jste spokojeni s jednotlivymi strankamil
kvality motorové dopravy (automobil, motocykl a jiny)?

ZCELA SPISE SPISE VELMI

SPOKOJEN |SPOKOJEN| NESPOKOJEN NESPO:(()JEN
1 2 3

a) se siti komunikaci ............. 1234

b) s kvalitou komunikaci ... 1234

9 S kvalitpu (!npravniho znateni
komunikaci............. 1234

d) s poctem parkovacich mist.. .. 1234

& s plynu]ns!{dupravy na
komunikacich .... 1234

) s bezpeénosti provozu
motorové dopravy............ 1234

M. Otekavite, Ze v pFiStim roce budete pouZivat motorovouf
dopravu (automobil, motocykl a jiny)?

o hodné vic nez dosud .................... 1]
0 néco vic. ... 2
asi tak stejné .. 3
onécoméné ... 4
nebo o hodné méné? ... 5
nevi . 6

5. Uved'te prosim, jak jste spokojeni s jednotlivymi strankami
kvality priméstské autobusové dopravy (PAD)?

ZCELA SPISE SPISE VELMI
SPOKOJEN SPOKOJEN NESPOKOJEN |NESPOKOJEN
1 2 3 4
a) s tim, jak ¢asto spoje jezdi......... 1234
b) s trasami linek ...................... 1234

) se spolehlivosti dodrzovini
£ jizdnich Fadu tzn. s presnosti...... 1234
d) s navaznosti na vlakové spoje. 1234
) s pohodlim, vybavenim a ¢istotou
E zastavek a vozidel ... ... . .. 1234
n s jizdnimi Fady, které si miZete
poriditdomi ... 1234
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2. Uved'te prosim, jak jste celkové spokojeni s arovni dopravy
na uzemi mésta Koprivnice?

ZCELA SPISE SPISE VELMI
SPOKOJEN |SPOKOJEN| NESPOKOJEN |[NESPOKOJEN]
K 2 3 4
a) smotnmv.ou dopravou o

(automobil, motocykl a jiny) 1234
B) ERAD commipenaeise 1234
c) s cyklistickou dopravou. .. 1234
d) s péidopravou = 1234
e) s Zelezniéni dopravou....... ... 1234

Pozn.: PAD - piiméstskd autobusova doprava

6. Ocekavate, Ze v pFiStim roce budete pouzivat pfi

autobusovou dopravu?
o hodné vic nez dosud
o néco vic. ...
asi tak stejné ..
0 néco meéné ...

nebo o hodné méné? ...
nevi

Y R N N

[7. Uved'te prosim, jak jste spokojeni s dostupnosti jednotlivych|
cilic VaSich cest na tzemi mésta pFiméstskou autobusovou

dopravou.
ZCELA SPISE SPISE VELMI
SPOKOJEN |SPOKOJEN| NESPOKOJEN NESPOKOJEN
1 2 3 4
a) s dostupnosti do zaméstndani .......... 123 4
b) s dostupnostido kol ..................... 1234
o § dostupnosti za nakupy, kulturou,
sportem........ S——— 1234

[8. Uved'te prosim, jak jste spokojeni s jednotlivymi strankami

kvality cyklistické dopravy?
ZCELA SPISE SPISE VELMI
SPOKOJEN SPOKOJEN| NESPOKOJEN NESPOKOJEN
[k 2 3 4

a) se siti eyklistickych stezek, tras 1234
s kvalitou cyklistickych stezek,

D) S e . 1234
9 s kve}li?ou ydnpravnihu znaceni
cyklistickych stezek, tras......... 1234
4 shc;pgrﬁ-ngsli provozuna
cyklistickych stezkach, trasich 12.34
0 s mozZnosti odstaveni kol na

zemi mésta..................... 1234

=

. Ocekavate, Ze v pristim roce budete pouzivat cyklistickouy
dopravu?

o hodné vicnez dosud, ................ .
o0 néco vic.
asi tak stejné,
OMECO MENE ..ooviiiiiiiiaeiiiiiiaieians

I T

nebo o hodné méné? ....................
NeVl ..oivion

&
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10. Uved'te prosim, jak jste spokojeni s jednotlivymi strankamil
kvality p&i dopravy?

l14. VyuZival by jste linku MHD, kterd by byla zavedena do
velkych obchodnich center ve Vasem mésté?

ZCELA SPISE SPISE VELMI vywgval 1
SPOKIOJEN SPOKZOJEN NFSPO3K OIEN ‘K OJEN BeVYHVEL ....cciisovimeamnaiieossarson 2 I
a) sesiti chodnikd ...................... 1234
b) s kvalitou chodniki ................. 1234
¢ s bezpetnosti p&si dopravy......... 1234 15. V pripad®, #e by byla zavedena MHD na dzemi méslz

11. Ogekavite, Ze v piistim roce budete pouZivat p&i dopravu
(pro pravidelné cesty, nap¥. do zaméstndni, kol atd.)?

0 hodné vic nez dosud .... 1
o néco vic. ........
asi tak stejné
0 néco méné

nebo o hodné méné?

S AW

i2. Jakou vzddlenost jste ochotni realizovat pouze p&ky prof
dosaZeni Vasich cilii?

DO 5 MIN 5-10 MIN 10-15 MIN I Vice jak 15 MIN
L 2 3 4
a) dozaméstndni ..
b) dodkol ......ccooeeviniiiiniannan
¢) zaniakupy, kulturou, sportem......... 1234

13. Jak ¢asto by jste vyuZival pro své cesty do zaméstnani, Skoll
nebo za ndkupy, kulturou a sportem, MHD v p¥ipadé, Ze byj
byla na tzemi mésta zavedena?

VYUZIVAL

VYUZIVAL

VYUZIVAL

. UBEC
PRAVIDELNE OBCAS PRILEZITOSTNE Y,
(denné) (min. Ixtydnd) (min. IxmésEng) | VY “jm AL
1 2 3
a) v pracovnichdnech............c..ce... 123 4
b) o vikendovychdnech................... 1234

KopFivnice, jakd cena za jednotlivou jizdenku by byla pr
Vis akceptovatelna? Jednotliva jizdenka by platila na celémy
| _dzemi mésta KopFivnice.

S-TKE i e 1

7-10 K& 2
3 |

vice jak 10 K&
16. Zde vypliite prosfm nékolik tidajii, které jsou potiebné pro
statistické vyhodnoceni.
a) kolik je Vam let?

P

[

17.

Co doporutujete zlepSit v priméstské autobusové dopravé, motorové, cyklistické a pési
li pravidelny uZivatel? Nejste-li pravidelnym uZivatelem aspoii jednoho vy3e uvedeného dopravniho systému, co by jste doporudil zménit tak,

e

aby jste zagal aspoii jeden z nich vyuZivat fast&ji? (napF. zvySeni Cetnosti spoji, budovani cyklistickych stezek a jiné)
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dopravé tak, aby to vyhovovalo Vasim potfebdm, jste-




