Zapis z veiejného projednani Navrh vedeni cyklostezek a cyklotras v Koprivnici
a mistnich ¢astech (Generel cyklistické dopravy mésta Koprivnice) s vefejnosti dne
12. za¥i 2016 v 16 hodin

Piitomni: Dle prezencni listiny

Program:

1. Uvitani d€astnikl — Ivana Raskova

2. Slovo pana starosty — Ing. Miroslav Kopecny

3. Predstaveni dotaznikového Setfeni, vysledkli prizkumt, navrhy — Ing. Martin Krej¢i,
Ing. Ondfej Bojko (Firma HaskoninDHV Czech Republic, spol. s r. 0., zpracovatel
Generelu cyklistické dopravy mésta)

4. Predstaveni navrhu konceptu generelu a nastinéni dalSiho postupu praci na dokumentu

5. Dotazy veiejnosti

6. Zavér

Ivana Raskova — pfivitala ptitomné, predstavila program.

Starosta Ing. Miroslav Kopefny — dnes vam bude piedstaven pfipraveny koncept
cyklogenerelu. Cyklodopravou se mésto zabyva jiz nékolik let, za 8 let vybudovalo n¢€kolik
kilometrt cyklostezek, naptiklad kolem ulice Délnické, Panské, v€etn€ napojeni na VICovice,
dale cyklostezku z Lubiny do Vlc¢ovic a jako prvni byla vybudovéana cyklostezka kolem
Koprtivnicky. Cyklostezky se budovaly po etapach a vychéazelo se z moZnosti, které nabizely
evropské dotace. Pfed dvéma lety byla vytvofena pracovni skupina, v nizZ byla zastoupena jak
vetejnost, tak cyklisté, zaméstnanci tifadu a dalSi odbornici. Ve skupin€ jsme se zamysleli nad
systémem. Navic skonCilo minulé planovaci obdobi, v némZ bylo mozné Cerpat dotace na
vystavbu, a v tom sou€asném uZ tolik moZnosti neni. Nabidka je pouze pro cyklostezky pro
dojezd do zaméstnani. Pfesto budeme hledat moznosti, jak zajistit externi finan¢ni prostredky.
Pracovnici firmy Royal HaskoningDHV dnes ptedstavi koncept vcéetné navrhi, jak
pokracovat v realizaci dalSich cyklostezek i feSeni cyklodopravy a také vybaveni potfebnymi
doplnky. Na mésté jsme se tim jiz zabyvali, n€které ptipominky byly akceptovany. VaSimi
navrhy se budeme zabyvat a véiim, Ze budou rovnéz akceptovany.

Ing. Martin Krej¢i — predstavil rozpracovaného dokumentu, na némz, jak fekl, pracoval cely
tym odbornikti. V prvi fazi jsme se zabyvali v§emi podklady, které jsme obdrZeli od mésta,
napiiklad dvéma studiemi dopravy, od policie jsme ziskali statistiku dopravni nehodovosti.
V tnoru se 300 respondenti zapojilo do ankety. Odpovidali jak zaméstnanci meéstského
uradu, firem, vefejnost, ale i Skoly. VétSina vysledki byla pozitivni, na rozdil od jinych mést,
kde t&ch negaci bylo vic. V Kopfivnici jsme obdrzZeli pouze dvé negativni pfipominky.

V Cervnu probéhlo s¢itani cyklistické dopravy. BohuZzel vloni neprobéhlo celostatni sCitani,
z néhoZ bychom mohli &erpat relevantni data. Proto jsme po dohodé s pracovniky MU
vytipovali 23 mist, kde probihalo s¢itdni. Pogitali se i chodci. Uzemi jsme si také projeli,
protoze Kopftivnice za osm let prosla velkou proménou. Ziskané vysledky jsme projednali se
statni spravou i samospravou. Prizkumovou ¢ast jsme uzavieli na zacatku Cervna.

Vysledky sc¢itani — nejvetsi intenzita cyklistll je u Zelezni¢ni zastdvky Kopfivnice. Déle na
trase podél Lubiny. Intenzita smérem na okraj mésta se sniZuji. Vysledky ¢inily od 70 do 400
cyklistd za ¢tyfi hodiny. Z tohoto diivodu je potieba délat opatieni pro cyklisty.

Nejvice chodct bylo zjisténo na ptechodu chodct pred ufadem. Intenzita je velka v centru a
smérem k okraji se jejich pocet sniZuje.



Koncept navrhu — na zaklad¢ rozborové ¢asti jsme pfipravili koncept navrhu — vytvoieni sité
vyslednych cyklotras, jejich rozd€leni na patefni a doplikové trasy (cca 5). Patetni by mély
mit lepSi podminky. Typ trasy — jak by méla byt vedena — zda samostatna, spolec¢na s chodci
nebo pruh na komunikaci v zavislosti na financich atd.

Pojmenovani tras je pracovni a je to nutné pro jednani. Dale jsme navrhli etapizaci vystavby.
Doporuceni, co fesit nejdiive. Navrh cykloinfrastruktury — co by cyklotrasy m¢lo doprovazet.
V minulém tydnu probéhla jednéni s méstskym ufadem, samospravou vcetné koordinace
s projektem centrdlntho ndmésti. Doplnéni prizkumu o nadméty zdfadu a samospravy.
Nasledné probéhne kontrola spravnosti ufadem a projednani s dotCenymi organy.

Hlavni sméry rozvoje - navrh doplnéni cyklotras smér Frenstat p. R., propojeni mezi
bazénem, primyslovym parkem a VlGovicemi, druhd trasa na Stramberk, propojeni se
ZaviSicemi. Navrh doplnéni infrastruktury pro cyklisty (cykloboxy, stojany, informac¢ni body,
pitka atd.). Navrh vyuziti stavajicich komunikaci pro cyklistické pruhy, ptip. piktogramové
koridory, chodniky s povolenym provozem cyklisti, pési zdény s provozem cyKklisti.
Navaznost na hromadnou dopravu (Bike And Ride). Jednoznacnou prioritou naSich navrhi je
bezpecnost.

Hlavni trasy, dopliikové — typy stezek. Cyklista by se nemé¢l dostat na silnici L. tfidy. Tam
by mél mit z dlivodu bezpecnosti zdkaz. Navrh 1. etapy — na které by se mésto mélo v obdobi
5-7 let soustredit — Propojeni od bazénu na VICovice, trasa VI¢ovice — FrenStat, propojeni za
el. trati — kolem hibitova na Stramberk, trasa na ZaviSice. Pramé&rna doba na vybudovani
cyklostezky se pohybuje od 4 do 7 let — od projektovani az po jeji vybudovani.
Infrastruktura — doplnéni nékterych prvka pro cyklisty — na odloZeni a dschovu kola —
stojany, tschovny, kryté dschovny, pijéovny kol ve spolupraci s Ceskymi drahami véetné
vhodné Zelezni¢ni dopravy, cyklopumpy, pitka. Déle by bylo vhodné vydat informacni mapy,
trasy zaokruhovat a vyznacit (jsou zajimavé pro mistni 1 turisty). Prvni musi byt bezpecna
infrastruktura.

Jak dal - po projednani s obCany, samospravou a se statni spravou bude generel rozeslan na
vyjadieni a dokoncen. Termin odevzdani je do 31. fijna. S realizaci navrh se muZze zacit
napiiklad od mobiliafe, doporucuje se rovnéZz provést obnovu dopravniho znaceni, dale
vytvofit plan i pro naro¢néjsi akce, na kazdy rok ptipravit finance (mald i velka opatieni).
Také webové stranky mohou pomoci! Pfi prici jsme méli na paméti 1 nové trendy v dopraveé
dle Vize 25 — v niz se pozornost na jednotlivé druhy dopravy dé¢li na ¢tvrtiny — individudlni
automobilova, verejna doprava, cyklistickd, pési a vefejna — a témto oblastem jsme vénovali
patfi¢nou pozornost.

Ivana Raskova — zahgjila diskuzi, pfipomnéla, Ze zapis s pfipominkami bude zvefejnén na
webu mésta.

p. Micek — piivital jsem stezku, vadi mi, Ze je jen spojeni Sever — Jih. Mély by se chodniky
zprajezdnit pro kola. Vadi mi, Ze z cyklostezky nelze odbocit na chodniky.

Ing. Krej¢i — véci generelu neni, kde Ize povolit na chodniku jizdu cyklistim. Je to véci
mésta i PCR. KaZdy chodnik neni vhodny pro provoz cyklisti spolu s chodci, aby cyklisté
neohrozovali pési. Kazdé odboceni z cyklostezky na chodniky — by mélo byt prodiskutovano
s policii. Nemélo by to ale byt kolem Skol, polikliniky, kde se pohybuje hodné& déti a starych
lidi. Je to naro¢né a finan¢n¢ drahé. Za mistostarosty Kuncara se vyznacilo vic chodnik jako
spole¢né komunikace, ale dnes to podléha schvaleni. Dnesni trend je, Ze cyklisté patii na cesty
neZz na chodniky. Jak cyklisté, tak chodci patfi mezi nejméné disciplinované ucastniky

dopravniho provozu.



Vv

p. Trtik — jsem piekvapen podrobnosti zpracovanim sité. NejdileZitéjsi bude sehnat penize,
aby se stezky mohly realizovat. M¢lo by se vychazet ze smérného tzemniho planu, kde byla
zpracovana doprava. M€l by se zpracovat smérny uzemni plan, v némZ bude urcen druh
vyuZiti.

Ing. Krejéi - Pivodni studie byla podkladem pro naSe zpracovani. Konfrontovali jsme oba
dokumenty. Provizanost v zadéni je zcela dana vCetn€ doporu€eni na zapracovani zmeén.

Ing. arch. Smid — dzemi plan. Je to problém, protoZe cyklostezky nelze zatradit mezi vetejné
prospésné akce. Zavedeni do izemniho planu ma informativni charakter. Uzemni plan nemé
silu omezit majitele pozemku a pozemky pro stavbu cyklostezek nelze vyvlastnit.

p. Vurst — na cyklostezce jsou namalovany kola a jsou obousmérné. Nékteti nevédi, Ze maji
jezdit po pravé strané. Nemélo by se to upravit pfemalovanim. Pfechod u CS — nestilo by to
za to, Ze by se na prechod namalovaly stopy, aby chodci védéli, Ze maji chodit vpravo. Pied
dvéma lety vznikl film, jak jezdit na kole. Nemohl by se znova promitat? Chtél jsem dnes
zaparkovat kolo pred radnici a nevédél, jak. Nemohlo by se to zahrnout do filmu, jak spravné
zaparkovat kolo.

Ing. Krej¢i — vodorovné dopravni znacCeni — je mozné, pouziva se tam, kde je silny provoz
cyklistd, kde by mohlo dochazet ke kolizim. Je to otdzka penéz a ddrzby (kazdoroc¢né by se to
muselo piemalovat). S kreslenim na pfechodech jsem se nesetkal. Jen v Praze na spolecnych
stezkach. Motivovat, jak se stavit pfed pfechodem — to asi neni zcela jasné v zakoné. Je
mozné vydat broZuru — jak se chovat na cyklostezkdch vcetn¢ doplnéni riiznych Speki.
Stojany — doporucujeme stojany obrdcené¢ho U. I u nich miZe byt problém. Parkovani nelze
nafidit vyhlaskou.

David Monsport — kratky spot byl vytvofen v ramci prevence kriminality — napfiklad, jak
jezdi po cyklostezce na ulici Panské a dalSich. Byl distribuovan do vSech Skol i KTK jej
nckolikrat vysilana. Je mozné jej zhlédnout i na webu. Mozna jej mizeme zatadit do vysilani
v ramci tydne mobility. Stojany nelze zatadit do filmu. Je to mozné vzit jako navrh na dalsi
zpracovani.

RNDr. Lukas Filip — chlize na chodniku, neni nijak ddna. Muzete i pfechod prechazet jak
chcete. Jak funguji stojany, jsem panovi vysvétlil.

Ing. arch. Smid — stojany jsou od firmy Urbania — malo nékdo z vas si uvédomi, Ze stojan je
udélan tak, aby do n¢j mohl se svym kolem zajet i cyklista s cyklosedackou. Cyklostojant je
vice, kdyZ nékde umist'ujeme nové, zvazujeme jaké pouzit. Kazdy cyklista ma jiné kolo a jiné
naroky. Budeme projednavat znovu uzaviené boxy pro odkladani kol. K cyklogenerelu —
kazda trasa bude muset mit zpracovanou projektovou dokumentaci. Kazdy tsek ma své ale,
kterym se musime zabyvat. D¢lali jsme trasy kolem mésta, ted’ se zaméfujeme na samotné
mésto. Cyklisté jezdi vSude, vjizdi ptfes pfechody a z nich i do komunikaci. MP budeme muset
udrzet cyklisty na vybudovanych traséach.

Ing. Krejéi — kdyz jsme d¢€lali bezpecnostni stojany — tak k tomu byla tabulka, jak umistovat
kola.

p. Micek — nasli jste n¢jaké hodné nebezpecné misto pro cyklisty, kolizni mista, s nimiz se da
néco délat?



Ing. Krejéi — vytipovali jsme mista, kde by spolecny provoz cyklistli s dopravou mohl byt
povolen. Zpracovan by mél byt projekt. M4 to urc¢ité podminky a specifika. Komenského a
Horni na konci, fesili jsme ulici podél Zelezni¢ni traté.

Ing. arch. Smid — typy stojanii. Na obrazku vysvétlil princip fungovani.

D. Monsport — kolik % znavrZzenych cyklostezek nevede na pozemcich mésta, ale
soukromych osob? Predpoklad na vybudovéni cyklostezek — finan¢ni analyza?

Ing. Krej¢i - nefeSime majetkové vztahy. Cena se odviji od cenovych map. Vysledek zavisi
na jednotlivych jednani mezi investorem a majitelem pozemki. Na kaZzdou stavbu jde
konkrétni projekt, ktery fe$i majetek i penize. Velice téZce se vyvlastiiuje. Na tom miZe
skoncit jednani na vybudovani nové cyklostezky.

Ing. Petr — n¢které problémy zname a s tim bylo také pii navrzich pocitano.

Ing. Krej¢i — navrh novych staveb — nemame spocitdno, nemame projednidno se vSemi.
Obecné se snazime udé¢lat sit’, aby ve mést¢ byla hustsi. Principem generelu je fict, kde by
cyklista nem¢l jezdit. Jsou to silnice L. tfidy. Na ulici Obrancti miru by mohly vést cyklistické
pruhy i na ulici Cs. armady, aby opticky pierozdélily komunikaci. Cést by se mohla pouZivat i
pro parkovéni. Na spravé silnic jsme vSak tvrd¢ narazili, bude to na dalSim jednani mésta se
spravci a majiteli dotCenych komunikaci.

Mgr. Rysova — co je redlné délat dal. Nejen v centru, ale i v ndvaznosti na $ir$i region
(Zavisice, Frenstat)? Probéhla néjaka jednani?

Ing. Petr — trasa na Rybi a ZaviSice — jedndno s Rybim i ZaviSicemi. VSechny tii obce jiz
pracuji na moZném propojeni. Chceme, aby se cyklostrasa napojila na trasu do Nového Ji¢ina.
Smér na Frenstat a Lichnov - mdme studii od mostu ve VI€ovicich.

Ing. arch Smid — VI¢ovice — Frenstt — oslovili jsme vlastniky, jeden z nich ma zastavu u
banky, kterd mé skoncit v listopadu. Na ZaviSice by cyklostezka vedla ptes Paseky, pak po
panelové cesté do Zavisic. Tam by nemél byt problém, je to v navrhu rozpoctu na piisti rok.
Nevim, v jaké fazi jsou ZaviSice a Rybi.

p. Vurst — kritické misto pro cyklisty — je u kostela ve VICovicich.

Ing. arch. Smid — je to nejt&Z3i usek, ktery nema v nejbliz§i dobé fefeni. AZ po vybudovéni
obchvatu VIcovic.

p. Micek — pro¢ cyklista nesmi jezdit od zastavky do pramyslového parku?

Ing. arch. Smid — je tam Zelezni¢ni pfejezd. Mésto iniciovalo zménu, pozemky ale vlastni
Tatra a koleje Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty. Policie 1 Tatra navrhla kompromisni feSeni —
vykaceni zeleng¢.

Ing. Petr — dva roky jednd mésto s dotCenymi subjekty — mistni Setieni probe&hlo pted

nckolika tydny. Pfipravovany nédvrh pocitd srozSifenim stavajictho chodniku o pas pro
cyklisty, a to v dseku od Zelezni¢ni zastadvky az po napojeni na cyklostezku na ulici Délnické.



Cyklista bude moci jet na kole v useku mezi jednotlivymi kolejemi Zelezni¢ni vlecky. Pfimo
pies koleje bude i nadale platit to, Ze musi sesednou z kola. Je to vysledek jednani, ktery je
konecny.

Ing. arch. Smid — piejezd pro cyklisty ma dnes stejné parametry jako pro auta.
Ivana Raskova — pod¢kovala vSem za tcast a vznesené pfipominky.

Starosta Miroslav Kopecny — jsem rad, Ze navrh cyklogenerelu potvrdil to, o ¢em uZ delSi
dobu jedname a na ¢em pracujeme. Starostové Rybi, Nového Ji¢ina i ZaviSic maji zijem na
vybudovani cyklostezky z Kopfivnice do Nového Ji¢ina. Slibil, Ze chodnik u Zelezni¢niho
piejezdu meésto rozs$ifi a upravi povrch, ¢imz dojde ke sniZeni kolize mezi chodci a cyklisty.
Poté podé€koval vSem, ktefi se na cyklogenerelu podileli.



